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1 Allgemeines

11

1.2

Fiar die Aktionsplanung zustandige Behotrde

Stadt Wolfsburg

Untere Immissionsschutzbehérde
Porschestr. 49

38440 Wolfsburg

E-Mail: immissionsschutz@stadt.wolfsburg.de
Internet: www.wolfsburg.de/umweltnaturschutz/laermaktionsplanung
Gemeindeschlissel: 03103000

Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en,
Haupteisenbahnstrecken und ggf. anderer Larmquellen, fur die der Larm-
aktionsplan aufgestellt wird

Die kreisfreie Grol3stadt Wolfsburg ist die funftgro3te Stadt in Niedersachsen.
Sie ist Bestandteil der Metropolregion Hannover-Braunschweig-Gottingen-
Wolfsburg. Die Stadt war in der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts eine der we-
nigen neu errichteten Stadte in Deutschland. Das Stadtgebiet von Wolfsburg
gliedert sich in 40 Stadt- und Ortsteile.

Wolfsburg hat ca. 127.000 Einwohner sowie etwa 69.100 Wohnungen (Stand
12/2022) und weist eine Flache von rund 204 km? auf [1]. Daraus ergibt sich eine
Bevdlkerungsdichte von rund 610 Einwohner/kmz2. Auf Grund der relativ geringen
Bevdlkerungsdichte wird Wolfsburg im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG (ULR) nicht als Ballungsraum betrachtet [1a; S.12].

Durch das westliche Stadtgebiet von Wolfsburg fiihrt die Bundesautobahn A39,
die ndrdlich der Stadt beginnt und in Richtung Stden zur A2 fihrt. Die Weiter-
fuhrung der A39 als direkte Verbindung nach Braunschweig, Salzgitter und zur
A7 wurde Anfang 2009 fertiggestellt. Auf3erdem ist vorgesehen, die A39 nordlich
weiter bis nach Lineburg an den ndrdlichen Teil der A39, der bis zum Maschener
Kreuz sudlich von Hamburg fihrt, heranzubauen. Ferner fuhren die B188 und
die B248, die auf dem Stadtgebiet weitgehend durch die A39 ersetzt wurde,
durch Wolfsburg. Der ,Berliner Ring“ umgibt die Innenstadt. Davon zweigen zahl-
reiche, ebenfalls mehrspurige StralRen ab. Uber den Berliner Ring, die Braun-
schweiger Stral3e und die Heinrich-Nordhoff-Stral3e sind alle wichtigen Orte in-
nerhalb Wolfsburgs zu erreichen.
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Der Wolfsburger Hauptbahnhof liegt an der Schnellfahrstrecke Hannover—Berlin.
Der Bahnhof wird von Intercity-Express, Intercity- und Nahverkehrsztigen ange-
fahren.

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG (ULR) [la] sind alle
Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von uber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr zu betrachten (s. Kap. 1.4). Fiur die Stadt Wolfsburg
sind das die A 39, die B188 und die Landesstral3en L290, L292, L294, L 295,
L321, L647, K115, K2, K3, K5, K92 sowie einige innerstadtische Stral3en wie die
Frankfurter Stral3e oder die LaagbergstralRe (s. Abbildung 1) [1b].

Neben den Hauptverkehrsstrallen wurden weitere Straf3en im Stadtgebiet im
Rahmen der END Plus Strafl3enlarmkartierung betrachtet [2b]. Die Ergebnisse
dieser Kartierung befinden sich in den Anlagen 5 und 6.

Das Eisenbahnbundesamt (EBA) ist gemal3 847e Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG) [2a] seit dem 01.01.2015 fur die Erarbeitung der Larmaktions-
planung fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit einem jahrlichen Ver-
kehrsaufkommen von tber 30.000 Zugen pro Jahr zustdndig. Dazu gehdrt die
DB-Strecke Hannover - Wolfsburg - Berlin.

Von Fluglarm - entsprechend den Vorgaben der ULR - ist Wolfsburg nicht betrof-
fen.
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Hauptverkehrsstralten Wolfsburg
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Abbildung 1: Darstellung des betroffenen Hauptverkehrsstralennetzes

(Datenquelle [1b])
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1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind gemald der EU-
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [la] und deren nationaler Umsetzung in
88 47a-f BImSchG [2a] sowie der Verordnung uber die Larmkartierung — 34.
BimschV [3a] von den Gemeinden Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen
Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden fir ,....Orte in der Nahe
der HauptverkehrsstraRen mit einem Verkehrsaufkommen von uber drei Millio-
nen Kraftfahrzeugen pro Jahr ...“ (847d Absatz 1 Satz 1 BImSchG [2a]).

Zustandige Behorden fur die Aufstellung der Larmaktionsplane sind die
Gemeinden, sofern nach Landesrecht nicht etwas Anderes festgelegt wurde
(8 47e BImSchG). Dies ist in Niedersachsen nicht erfolgt.

Fur die Stadt Wolfsburg bedeutet dies, die Durchfihrung einer Larmaktionspla-
nung entsprechend 8 47d BImSchG [2a]. Die Mindestanforderungen an Larmak-
tionspléne ergeben sich aus § 47d Abs. 2 BImSchG [2a] in Verbindung mit An-
hang V der Umgebungslarmrichtlinie [1a]. Als Hilfestellung wird vom Land Nie-
dersachsen, dem Niedersachsischen Stadte- und Gemeindebund sowie dem
Niedersachsischen Stadtetag ein Musteraktionsplan veréffentlicht, dessen
Struktur und Vorgaben in diesem Larmaktionsplan bertcksichtigt werden.

Fur das Wolfsburger Stadtgebiet betrifft das hauptsachlich nur Bundes- und Lan-
desstral3en, die der Zustandigkeit der LandesstraRenbaubehérde in Bezug auf
den Larmschutz unterliegen. Die Ergebnisse des Larmaktionsplans sind (gemaf
Umgebungslarmrichtlinie Anhang V und VI [1a]) durch das Land Niedersachsen
bzw. das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit an
die Europaische Kommission zu berichten (8§ 47d BImSchG [2a]).

1.3.1 Einfuihrung einer neuen Berechnungsmethode

Fur die 4. Runde der EU-Larmkartierung ist seit dem 31.12.2021 ein neues eu-
ropaweit einheitliches Berechnungsverfahren anzuwenden. Das neue Berech-
nungsverfahren wurde nach 85 Absatz 1 der 34. BImSchV [3a] am 05.10.2021
im Bundesanzeiger vertffentlicht. Die Veroffentlichung umfasst die Berech-
nungsmethode flr den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB), die Be-
rechnungsmethode fur den Umgebungslarm von Flugplatzen (BUF), die Berech-
nungsmethode zur Ermittlung von Belastetenzahlen 1(BEB) sowie Datenbanken
fur BUB und BUF. Die neuen Berechnungsmethoden unterschieden sich in der

1 Belastete sind Anwohnende die einem bestimmten Larmpegel ausgesetzt sind (siehe Tabelle
1)
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Berechnung der Schallemission, der Schallausbreitung, der Anzahl an Fahr-
zeugkategorien sowie der Ermittlung der Belastetenzahlen erheblich von den
Larmkartierungen der Runden 1-3. Ein Vergleich der Zahlen der vorangegange-
nen Larmkartierungen ist somit nicht moglich. Der Einwirkbereich von Autobah-
nen kann sich zum Beispiel im Vergleich zu den vorangegangenen Kartierungen
bis zu verdoppeln [2]. In anderen Bereichen kann es aufgrund der neuen Be-
rechnungsverfahren auch zu einer Verringerung der Einwirkbereiche kommen.
Die Belastetenzahl vergrof3ert sich durch die neue Berechnungsmethode im Ver-
gleich zu den vorangegangenen Larmkartierungen deutlich [2].

Geltende Larmgrenzwerte

Belastungen durch Larm kdnnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kom-
munikation, durch Schlafstérungen oder durch eine eingeschrankte Nutzbarkeit
von Garten, Terrassen und/oder Balkonen ausdriicken. Hier setzt die Europai-
sche Union mit der Umgebungslarmrichtlinie an. Die Richtlinie sieht vor, den
Larm von Hauptverkehrswegen, GroR3flughafen sowie Ballungsraumen zu kar-
tieren und die Offentlichkeit Uber die Ergebnisse zu informieren. Die entspre-
chenden Strallenlarmkarten und Statistiken sind vom Land Niedersachsen fur
alle kartierten Hauptverkehrsstral3en im Marz 2023 veroffentlicht worden. Die
Kartierungen und Statistiken dienen diesem Larmaktionsplan als Grundlage.

Der ULR sind keine Anhaltspunkte dafiir zu entnehmen, wann genau die Erfor-
derlichkeit einer MalRnahmenplanung im Larmaktionsplan vorliegt. Auch die na-
tionale Gesetzgebung zur Umsetzung der ULR konnte nicht zu einer Konkreti-
sierung beitragen. So war auch die urspringlich von der Bundesregierung vor-
gesehene Festlegung eines Auslosekriteriums von 65 dB(A) Lden? und 55 dB(A)
Lnight 2 fur alle Larmarten im Bundesratsverfahren nicht durchzusetzen.

Vom Niedersachsischen Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz wer-
den Auslosewerte von 65 dB(A) Lden und 55 dB(A) Lnight empfohlen [11a]. Auch
der Sachverstandigenrat fir Umweltfragen empfiehlt im Gutachten aus dem Jahr
2020 eine Ausloseschwelle von 65 dB(A) Lden und 55 dB(A) Lnight flr die Vermei-
dung von gesundheitlichen Beeintrachtigungen [11].

Die Weltgesundheitsorganisation verdffentlichte 2018 eine Leitlinie mit Empfeh-
lungen fur Dauerschallbelastungen, die deutlich unterhalb der oben genannten

2 Lden- nach der RICHTLINIE 2002/49/EG zu verwendender Larmindex (Tag-Abend-Nacht-
Larmindex). Dabei werden die Abendstunden (18:00 — 22:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 5
dB und die Nachtstunden (22:00 — 6:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 10 dB gewichtet.

3 Lnight - nach der RICHTLINIE 2002/49/EG zu verwendender Larmindex fur den
Nachtzeitraum (22:00 — 6:00 Uhr)

8/29



Larmaktionsplan der Stadt Wolfsburg zur 4. Stufe der ULR

Auslosewerte liegen. Fur Lden ausgehend von Straf3enlarm wird empfohlen den
Wert der durchschnittlichen Larmbelastung von 53 dB(A) nicht zu tberschreiten.
FUr Lnight (Straenlarm) wird ein Maximalwert von 45 dB(A) empfohlen. Eine
Uberschreitung dieser Werte zieht nach Angaben der WHO gesundheitliche
Auswirkungen nach sich [4, 5].

Das Umweltbundesamt empfiehlt als Schwellenwert zur Beurteilung von Belas-
teten einen Wert von 55 d(B)A flr Lden und 50 d(B)A flr Lnight. Hierbei orientiert
sich das Umweltbundesamt an den oben genannten von der WHO empfohlenen
Mittelungspegeln und verwendet die niedrigsten verfiigbaren Werte der Larm-
kartierung [6].

Die Stadt Wolfsburg orientiert sich fur die MalRnahmenplanung an den vom
Sachverstandigenrat fur Umweltfragen und vom Ministerium fur Umwelt, Energie
und Klimaschutz empfohlenen Werten von 65 dB(A) Lden und 55 dB(A) Lnight.

Mittel fur La&rmminderungsmaflnahmen an bestehenden Straf3en des Bundes
konnen bei Uberschreitung der Larmsanierungswerte entsprechend der Richtli-
nien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bun-
des [4a] von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten
als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt werden (Angaben zu Misch- und Gewerbegebieten s. Anlage 1). Zur Er-
mittlung der Uberschreitung dieser Grenzwerte ist eine Berechnung nach der
nationalen Rechenvorschrift RLS-19 [5a] erforderlich, die von der im Kapitel
1.3.1 vorgestellten Methode abweicht.

Weitere nationale Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten [1b]

2.2

Tabelle 1:

Ubersicht der Belastungssituation an den Hauptverkehrsstraen in
Wolfsburg, Stand 24.01.2023

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstral3en belasteten Menschen in
Wolfsburg (nach BEB)

gen

Lgen Belastete Menschen Lnight Belastete Menschen

[dB(A)] [dB(A)]
Uber 55 bis 60 17.100 Uber 50 bis 55 10.900
Uber 60 bis 65 8.500 Uber 55 bis 60 7.200
Uber 65 bis 70 5.700 Uber 60 bis 65 2.700
Uber 70 bis 75 2.300 Uber 65 bis 70 200
Uber 75 200 Uber 70 0
Summe 33.800 Summe 21.000
Anzahl Falle is-
chamischer Herz- 11
krankheiten
Anzahl Falle star-
ker Beldstigung 5.750
Anzahl Falle star-
ker Schlafstorun- 1.351

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstral3en in Wolfsburg belaste-
ten Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenh&ausern

[dLBd(eA)] Flache [km?] Wohnungen Schulen* T:SSKSI
> 55 dB(A) Lgen 57,8 15.000 57 0
> 65 dB(A) Lgen 14,1 3.600 9 0
> 75 dB(A) Laen 2,6 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslarm

ausgesetzt sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind zunachst die von Umgebungslarm am
starksten belasteten Bereiche zu betrachten, um die Anzahl der Birger*innen
mit hohen und sehr hohen Umgebungslarmbelastungen bevorzugt zu senken.
Fir die MalRBnahmenplanung sind jedoch keine Grenzwerte oder Ausloseschwel-
len verbindlich vorgegeben. Die Stadt Wolfsburg hat als Auslosewerte fur die
Maflinahmenplanung die vom Sachverstandigenrat fur Umweltfragen empfohle-
nen Werte von 65 dB(A) Lden und 55 dB(A) Lnight zugrunde gelegt.
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Zur Bewertung der Belastungssituation wird auf den Leitfaden fur die Aufstellung
von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie zurtickge-
griffen (s. Tabelle 2), der fir die Bewertung der Larmsituation die Angaben in
den vorhandenen Regelwerken zur Orientierung heranzieht. Ein gesetzlicher An-
spruch auf LA&rmminderung entsteht dadurch jedoch nicht.

Tabelle 2: Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen (Schleswig-Hol-
stein: Bewertung der Larmsituation — Hohe der Larmpegel [7])

Pegelbe- Bewertung Hintergrund zur Bewertung

reich

> 70 dB(A)* | sehr hohe - Auslésewerte fur die Larmsanierung an Stral3en in
Lden Belastung Baulast des Bundes kdnnen deutlich tiberschritten

> 60 dB(A)* werden

Lnight - Larmbeeintrachtigungen, die im Einzelfall straRenver-

kehrsrechtliche Anordnungen auslésen kénnen

65-70 hohe Belastung - Auslosewerte fir die Larmsanierung an Straf3en in
dB(A)* Lden Baulast des Bundes kdnnen erreicht sein

55-60 - Vorsorgewerte gemaR 16. BlImSchV [6a] fir Kernge-
dB(A)* Lnight biete, Dorfgebiete und Mischgebiete kénnen (iber-

schritten sein

- Larmbeeintrachtigungen lésen bei Neu- und Umbau-
maflnahmen in 0.g. Gebieten Larmschutz aus

- Kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Ge-
sundheitsgefahrdung von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)

nachts [3]
<65 dB(A)* | Belastung/ Belds- | - Vorsorgewerte fir reine und allgemeine Wohngebiete
Lden tigung und Kleinsiedlungsgebiete der 16. BImSchV [6a]™Me T
< 55 dB(A)* extmarke nicht definiert. K 5nnen (iberschritten sein
Lnight - Larmbeeintrachtigungen lésen bei Neu- und Umbau in

0.9. Gebieten Larmschutz aus

- Mittelfristiges Handlungsziel zur Pravention bei
62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU) [3]

- langfristig anzustrebender Pegel als Vorsorgeziel bei
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts (SRU) [3]

* Grenzwerte in Deutschland beruhen auf anderen Berechnungsverfahren. Ein direkter Ver-
gleich ist nur begrenzt maglich.

Sehr hohen Belastungen durch das HauptverkehrsstraRennetz mit Lden Uber
70 dB(A) und Lnight iber 60 dB(A) sind in Wolfsburg entsprechend der Ergebnisse
der Larmkartierung tags 2.500 und nachts 2.900 Bewohner*innen ausgesetzt.

Von hohen Belastungen tber 65 dB(A) Lden und tber 55 dB(A) Lnight Sind tags
8.200 bzw. nachts 10.100 Personen im Hauptverkehrsstral3ennetz betroffen.
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Die zugrundeliegende Larmkartierung der 4. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie
ist aus dem Jahr 2023 und bertcksichtigt Verkehrszahlen aus der Hochrechnung
der Ergebnisse der StraRenverkehrszahlungen aus dem Jahr 2015 und tempo-
raren Messungen aus den Jahren 2016-2019.

Die Karten mit den Larmpegeln Lden und Lnight befinden sich in den Anlagen 2
und 4.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedurf-
tige Situationen

Fassadenpegel mit einem Lden Uber 65 dB(A) bzw. einem Lnight Uber 55 dB(A) be-
finden sich in Wolfsburg laut Larmkartierung an folgenden Stellen (siehe Abbil-
dung 2):

¢ In der Stadtmitte zw. den Kreuzungen Rothenfelder Str./Berliner Ring und
Berliner Ring/Nordsteimker Str. (auf ostlicher Seite).

¢ In den Ortsteilen Almke, Fallersleben, Hehlingen, Neindorf, Nordsteimke,
Reislingen, Sulfeld, Hattorf, Heiligendorf und Vorsfelde werden an den Lan-
desstral3en vereinzelt Fassadenpegel mit einem Lden vVOn Uber 65 dB(A)
bzw. Lnight von Uber 55 dB(A) erreicht.

e Auf der Reislinger Stral3e bzw. auf der SandkrugstralRe (K2)

¢ In Fallersleben an den StralRen Mihlenkamp und Am neuen Tor

e An der Braunschweiger Straf3e in Detmerode, Rabenberg und Kéhlerberg

e An der A39 in den Bereichen Morse, Detmerode, Westhagen und Fallers-
leben.
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Larmkarte Fassadenpegel > 65 dB(A) (Lden) oder > 55 dB(A) (Lnight)
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Abbildung 2: Darstellung der Orte mit Fassadenpegeln > 65 dB(A) fur Lgen 0der > 55
dB(A) fur Lnight

3 Malnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung

In Wolfsburg bestehen entlang des Stral3ennetzes eine Reihe von Larmschutz-
wanden oder —waéllen. Sie stehen abschnittsweise an folgenden Stral3en:

e B188
o L2091
e L1290

e K5 (Nordsteimke)
o L295

e L294 (Hattorf)

e A39
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3.2

Fur die A39 ist der Bund, vertreten durch die Autobahn GmbH, der Baulasttrager.
Maflinahmen zur Larmminderung an der Autobahn wurden daher in Zusammen-
arbeit mit der zustadndigen Behorde erarbeitet.

Entlang der Bundesautobahn A 39 (Westhagen, Detmerode) hat die Stadt Wolfs-
burg im Rahmen von freiwilligen Larmschutzmal3nahmen mehrere Walle und
Wande mit Einverstandnis der Landesbehorde fur Strallenbau gebaut.

Auf Veranlassung und mit finanzieller Beteiligung der Stadt Wolfsburg wurde bei
Sanierungsmal3nahmen auf der A 39 in Fahrtrichtung Braunschweig von der An-
schlussstelle Wolfsburg West bis zum Moérser Knoten in 2016 eine larmarme
DSH-V Asphaltdecke zum Larmschutz der Anwohner*innen aufgebracht.
Ebenso wurde in der Verlangerung ein 500 m langer Abschnitt der A 39 vom
Morser Knoten Richtung Anschlussstelle Flechtorf im Sommer/ Herbst 2018 mit
larmarmen Asphalt hergestellt.

Im Zuge der Stral3enunterhaltung wurde in Vorsfelde im Oktober 2013 in der
Sudstadt auf der B188 (Helmstedter Stral3e) ein larmarmer Asphalt (DSH-V) ein-
gebaut. Dadurch ist es entlang der B188 in Vorsfelde auf dem Teilabschnitt leiser
geworden.

Geplante Malinahmen zur Larmminderung fur die nachsten funf Jahre
(einschlieBlich der Mallnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete)

Tabelle 3: Geplante Malinahmen zur LA&rmminderung an Hauptverkehrsstrafien

Ort der MaRnahmenart Erlauterungen

Umsetzung

Siemens- | Larmmindernder Bei den geplanten

stralRe Fahrbahnbelag Stral3endeckensanierungs-

arbeiten wird eine
Uberprifung der finanziellen
und technischen Machbarkeit
eines larmmindernden
Fahrbahnbelags durchge-

fahrt.
Stellfelder | Einbahnstral3e Um den Durchgangsverkehr
Stral3e und damit auch die La&rmemis-

sionen auf der Stellfelder Str.
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zu reduzieren, fuhrt die Ver-
waltung bald einen Verkehrs-
versuch durch. Dabei wird
eine Einbahnstral3e eingerich-
tet. AnschlieBend wird der
Versuch evaluiert und es wird
gepruft, ob eine solche Ver-
kehrsregelung dauerhaft Um-
setzung finden kann. Als Vor-
arbeit zum Versuchsaufbau
haben mehrere Workshops
mit u.A. dem Ortsrat stattge-
funden.

Rontgen-
stralRe

Aufstellen einer Messtafel zur
Uberprifung und Erfassung
von Geschwindigkeiten

Erlauterung siehe Anlage 7.3

Nordstadt-
stralRe

Aufstellen einer Messtafel zur
Uberprifung und Erfassung
von Geschwindigkeiten

Erlauterung siehe Anlage 7.3

Neue
Reihe

Aufstellen einer Messtafel zur
Uberprifung und Erfassung
von Geschwindigkeiten

Erlauterung siehe Anlage 7.3

Nordstadt-
stralle

Uberprifung der Tempo-30-
Beschilderung

Erlauterung siehe Anlage 7.3

Hinweis durch das Standes-
amt, dass unnotiges Hupen
aufgrund der Larmbelastigung
zu unterlassen ist

Erlauterung siehe Anlage 7.3

An StralR3en bestehen grundsétzlich folgende Mdglichkeiten zur Reduzierung des

Larms:

Senkung

der  zul&ssigen

Hochstgeschwindigkeit
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h kann eine LA&rmminderung
von etwa 2-3 dB(A) [8] erreicht werden. Daneben treten bei Tempo 30 wei-
tere positive Effekte, wie steigende Verkehrssicherheit, tendenziell weniger
Schadstoffausstof3 und héhere Aufenthaltsqualitat entlang der Strafen auf.

durch
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3.3

e Einbau von larmminderndem Asphalt in den letzten Jahren wurde speziell
fur innerdrtliche Geschwindigkeit neue Asphalte entwickelt, die das Rollge-
rausch gegenuber alteren Asphalten deutlich reduzieren. Durch den Einbau
dieser neuen larmgeminderten Asphalte kann eine Larmminderung von bis
zu 5 dB(A) erreicht werden [9].

e Bau/ Erh6hung von Schallschutzwanden und —waéllen
e Pflanzung u. Unterhaltung von B&dumen u. Hecken entlang der Straf3en

e Einbau von Schallschutzfenstern (Problem: AuRRenwohnbereich bleibt
verlarmt)

e Vermeidung von Fernverkehr durch auf3erortliche Umfahrung

e Reduzierung der Quell- und Zielverkehre durch Forderung des Offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV), des FuR- und Radverkehres

e Einschrankung des Lkw-Verkehrs

e Verstetigung des Verkehrs.

Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Der Managementansatz der EU-Umgebungslarmrichtlinie geht davon aus, dass
das Thema ,Larm’ die Kommunen langfristig beschaftigen wird. Neben der kurz-
fristig zu dokumentierenden Aktionsplanung sind daher auch Strategien der
Larmminderung gefordert, die ihre Wirkung erst langfristig entfalten werden.

Durch die konsequente Berucksichtigung der Mdglichkeiten zur Larmreduzie-
rung bei der Verkehrs- und Stral3enplanung soll auch zukinftig die Larmbelas-
tung vermindert werden. Folgende Moglichkeiten stehen dazu zur Verfligung:

e Forderung des OPNV (bessere Anbindung der umliegenden Ortschaften,
hohe Taktdichten, gute Verkniipfung des OPNV untereinander und mit
anderen Verkehrstragern, Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur)

e Forderung des Fahrradverkehrs (Radfahrstreifen / Schutzstreifen, Fahr-
rad-Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegweisung). Die Ziele sowie die
Grundlage zur Ableitung konkreter Mal3nahmen zur Starkung des Rad-
verkehrs sind im ,Leitbild Radverkehr” der Stadt Wolfsburg zusammenge-
fasst [13].

e Forderung des Fullverkehrs (Querungshilfen an Hauptverkehrsstral3en,
breite Gehwege)
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e Unterstitzungsmal3nahmen zur Schaffung eines schnellen Ausbaus des
Angebotes von elektrobetriebenen Sharing-Dienstleistungen

e Verkehrsberuhigung durch bauliche Verkehrsberuhigung

e Verstetigung des Verkehrsflusses: Grine Welle, Anlage von Kreisverkeh-
ren

e Lkw-Routennetze: Bundelung auf larmunempfindlichen Routen
e Einbau von larmreduzierenden Asphalten
e Sanierung beschadigter Fahrbahnoberflachen

In der Mobilitatsstrategie der Stadt Wolfsburg wird ein besonderer Schwerpunkt
auf die Forderung des Verkehrs des Umweltverbundes gelegt. Zum Umweltver-
bund gehoren Rad- und FuRverkehr sowie der OPNV. Die Forderung des Um-
weltverbundes flhrt langfristig zu einer Reduzierung des motorisierten Individu-
alverkehrs und somit zu einer Reduzierung des Stral3enlarms. Drei der sechs
Mobilitétsziele der Stadt zielen direkt auf den Umweltverbund ab und auch in den
anderen drei Zielen werden Projekte verfolgt, die direkt oder indirekt einen posi-
tiven Einfluss auf den FuR- und Radverkehr sowie auf den OPNV haben [15].

Ein Projekt, dass auf die Forderung des Umweltverbundes abzielt ist beispiels-
weise die Alternative griine Route (AGR). Die AGR soll zuklnftig die Anbindung
der Baugebiete Steimker Garten, Sonnenkamp und Hellwinkel Terrassen an das
Stadtzentrum fir den OPNV, FuB- und Radverkehr verbessern. Hierzu werden
eine eigene Fahrspur fir den OPNV sowie breite FuR- und Radwege errichtet.
Die Attraktivitat anderer Verkehrsmittel gegeniiber dem PKW soll so gesteigert
werden [14].

Langfristig kbnnen im Rahmen der Bauleitplanung verkehrssparsame Sied-
lungsstrukturen unterstitzt werden. Dazu sollte zentral eine mdglichst hohe Nut-
zungsmischung und -dichte angeboten werden. Dies ermdéglicht kurze Wege,
fordert das ZufuRgehen sowie Radfahren und unterstitzt damit den Verzicht auf
Autofahrten und in der Folge eine Verkehrslarmreduzierung. Dies kann z.B. er-
reicht werden durch:

e Ein attraktives Zentrum, in dem alle Funktionen auf dichtem Raum vor-
handen sind

e Das Schliel3en von Bauliicken bzw. die gezielte Bebauung von Brachfla-
chen durch Innenentwicklung
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3.4

e Das Verhindern von siedlungsfernen Bebauungen durch gezielte Bauleit-
planungen.

Bei der Ausweisung von neuen Wohngebieten werden durch die Einhaltung
der Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 [7a] (s. Anlage 1) Larm-
belastungen vermieden.

Zur Messung von Larm im Stadtgebiet werden in Wolfsburg KlimaCubes einge-
setzt. Diese messen neben der Lautstarke auch die Temperatur, Luftfeuchtigkeit
und die Feinstaubbelastung der Luft [17]. Die KlimaCubes kénnen so einen wich-
tigen Beitrag zur ldentifikation von Larmschwerpunkten und zur Uberpriifung von
LarmschutzmaBnahmen leisten. Langfristig sollen die KlimaCubes in ganz
Wolfsburg etabliert werden.

Schutz ruhiger Gebiete

Neben der Identifikation von Larmschwerpunkten und dem Verringern von Larm-
belastungen durch Schutzmafinahmen, ist auch der vorsorgende L&rmschutz
nicht zu vernachlassigen. Dem kann Rechnung getragen werden durch die Aus-
weisung von sogenannten ,ruhigen Gebieten®. Diese Gebiete dienen der Erho-
lung der Bevolkerung und fuhren in ihrer Funktion als Ruckzugsort in urban ge-
pragten und durch Umgebungslarm stark belasteten Bereichen zu einer h6heren
Lebensqualitat [12]. In 847d Absatz 2 Satz 2 BImSchG ist festgelegt, dass ruhige
Gebiete vor Larmzunahmen zu schiitzen sind [2a; 12]. In einem ersten Schritt ist
hierfuir die Ausweisung der ruhigen Gebiete notwendig. Die Kriterien, die fur die
Ausweisung der ruhigen Gebiete im Stadtgebiet Wolfsburg Anwendung gefun-
den haben werden im Folgenden naher beschrieben.

Ruhige Bereiche befinden sich in Stadten zumeist in natirlichen Gebieten wie
zum Beispiel im Wald. Viele dieser Gebiete haben einen Schutzstatus durch das
Bundesnaturschutzgesetz. Das gilt zum Beispiel fir Naturschutz- oder Land-
schaftsschutzgebiete. Eine Stérung der Natur in diesen Gebieten durch zum Bei-
spiel Larm ist verboten. Aus diesem Grund eignen sich die Gebiete auch beson-
ders fur die Ausweisung von ruhigen Gebieten nach der Umgebungslarmrichtli-
nie.

Fur die Auswahl der ruhigen Gebiete im Stadtgebiet Wolfsburg wurden alle Na-
turschutz- und Landschaftsschutzgebiete betrachtet.
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Ein weiterer wichtiger Faktor fur die Auswahl der ruhigen Gebiete ist die Nahe
zu Wohngebieten. Eine ful3laufige Entfernung zu Wohngebieten macht die ruhi-
gen Gebiete fur die Erholung besonders attraktiv. Aus diesem Grund wurden nur
die Landschaftsschutz- und Naturschutzgebiete betrachtet in deren Umkreis von
2 km Wohngebiete liegen.

Nach der Auswahl der Flachen in Wohnungsnahe wurden im néchsten Schritt
alle Flachen ausgeschlossen, die in der Larmkartierung von 2023 einen Pegel-
wert von Lden grof3er als 55 dB(A) haben.

Fur die Erholungsfunktion ist neben der Nahe zur Wohnbebauung auch eine ge-
wisse Grol3e notwendig, um einen langeren Aufenthalt flir zum Beispiel einen
Spaziergang zu ermdglichen. Fur die ruhigen Gebiete der Stadt Wolfsburg wur-
den aus diesem Grund nur Flachen mit einer Mindestgrof3e von 15 ha ausge-
wahlt.

Zudem wurden in den ausgewahlten Bereichen potenziell laute Nutzungen wie
Modellflugplatze mit einem Sicherheitsabstand von 50 m ausgeschnitten.

Fur die Ausweisung der ruhigen Gebiete fur die Larmaktionsplanung 2024 wur-
den keine Flachen in privatem Besitz betrachtet. Eine Einbeziehung der Flachen
in folgenden Larmaktionsplanungen wird angestrebt.

Die Auswahl der ruhigen Gebiete erfolgte in Ricksprache mit dem Geschéftsbe-
reich Grin (08), den Abteilungen Stadtplanung (06-1), Ordnungsamt (01-2),
Grundstucksverkehr (11-1) und Strategische Planung (07-1) sowie der Unteren
Naturschutzbehorde (01-52).
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3.5
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Abbildung 3: Darstellung der geplanten Gebiete fiir die Ausweisung der ruhigen
Gebiete

Als MalRnahme zum Schutz ruhiger Gebiete sollen zukinftig bei geplanten Ein-
griffen in den ausgewiesenen Bereichen auch der Schutz des ruhigen Gebietes
vor der Zunahme von Larm mit in die Abwagung einbezogen werden.

Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten
Gebiet, fur die sich der Stral3enverkehrslarm durch die vorgesehenen
MalRnahmen innerhalb der nachsten funf Jahre reduziert

Die meisten von der Stadt Wolfsburg geplanten Larmschutzmal3nahmen die-
nen der langfristigen Reduzierung von Larm. Eine Abschatzung des Larmmin-
derungspotenzials ist fur diese Malinahmen nicht moglich.

Das Larmminderungspotenzial kann allerdings flr folgende Mal3nahme abge-
schatzt werden:
o Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der Siemensstral3e
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4.1

4.2

Um die Reduktion des Larms und die geschéatzte Anzahl der Personen zu er-
mitteln wird auf die Methode aus dem Leitfaden des Umweltbundesamtes zu-
ruckgegriffen [16].

Von den konkret geplanten Larmschutzmaflnahmen im Stadtgebiet werden ca.
400 Anwohnende profitieren.

Mitwirkung der Offentlichkeit

Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung
1.Phase: 13.11.2023 — 13.12.2023

2.Phase: 15.03.2024 — 15.04.2024

Art der 6ffentlichen Mitwirkung

1.Phase:

Im Rahmen der Aktion ,Tag der Umwelt* der Stadt Wolfsburg am 24.06.2023
wurde durch das Referat Digitalisierung und Wirtschaft eine Befragung der Pas-
sant*innen unter anderem zum Thema Larm durchgefuhrt. Auf einer Stadtkarte
markierten die Passanten Orte, die sie als zu laut empfinden. Fur die Offentlich-
keitsbeteiligung werden ausschliel3lich die Punkte betrachtet, die auf StralRen-
larm zurlckzufuhren sind. Alle weiteren Larmproblematiken (Gastronomie, Bau-
larm etc.) werden fir die Offentlichkeitsbeteiligung nicht betrachtet. Aufgrund der
zeitlichen Nahe zur ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung wird die Karte,
die sich aus der Befragung ergibt mit in die Beteiligung einbezogen. Die Ergeb-
niskarte befindet sich in Anlage 4.

Die Mdoglichkeit zur Beteiligung an der Larmaktionsplanung bestand tber das
Portal Mitwirkung, per Mail, per Post oder personlich. Eine Information Gber die
Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf dem Social Media Account der Stadt Wolfs-
burg, in der Presse (Wolfsburger Nachrichten und Wolfsburger Allgemeine Zei-
tung), und auf der Internetseite der Stadt Wolfsburg veroffentlicht. Zusatzlich
wurde Uber die Social Media Plattform Instagram eine Story gepostet, in der In-
teressierte in Stichworten auf die Fragen: ,1. Wo ist es zu laut? 2. Wo befinden
sich ruhige Gebiete? 3. Welche LarmschutzmalRnahmen waren sinnvoll?“ ant-
worten konnten.

2.Phase:
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4.3

4.4

4.5

In der zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung wurde der Entwurf der Larm-
aktionsplanung o6ffentlich ausgelegt. Der Entwurf konnte kommentiert und Ande-
rungswinsche mitgeteilt werden. Eingesehen werden konnte der Entwurf in ana-
loger Form im Rathaus oder digital Gber das Portal Mitwirkung. Die Mitteilung
Uber die Moglichkeit der Beteiligung wurde Uber Social Media und den oben
genannten Wolfsburger Tageszeitungen veroffentlicht.

Art der Interessentrager, die an der dffentlichen Konsultation teilgenom-
men haben

An der offentlichen Konsultation sind Uber die verschiedenen Kandle insgesamt
ca. 350 Beitrage eingegangen, die in den Larmaktionsplan aufgenommen wur-
den. Aufgrund der Anonymitét der Beteiligten sind die Beitrdge keinen Interes-
senstragern zuzuordnen. Es ist davon auszugehen, dass ein hoher Anteil der
Beteiligungen von Burger*innen stammt.

Berilicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Anregungen und Einwendungen der Offentlichkeit wurden in die Abw&gung
einbezogen.

Dokumentation

Link zur Webseite mit Dokumentation der offentlichen Konsultation:
https://www.wolfsburg.de/umweltnaturschutz/laermaktionsplanung

4.5.1 Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

1.Phase:

Im Rahmen der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung wurden die Anwohner*in-
nen um die Rickmeldung zu den folgenden Fragestellungen gebeten:

An welchen Stralen im Stadtgebiet ist es dir zu laut?

Welche Ideen und Vorschlage fur LarmschutzmalRnahmen hast du?
Welche Gebiete in Wolfsburg empfindest du als ruhige Erholungsgebiete?
Wie beurteilst du die Umsetzung der Larmschutzstrategie der Stadt
Wolfsburg?

rwnPE

Im Folgenden wird eine kurze Zusammenfassung zu dem Ergebnis der einzel-
nen Fragestellungen gegeben. Eine tabellarische Zusammenstellung der Betei-
ligungen befindet sich in den Anlagen 7.1-7.5.

1. An welchen Stral3en im Stadtgebiet ist es dir zu laut?
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Insgesamt gab es 82 Beteiligungen zu der oben genannten Fragestellung. Be-
sonders viele Beteiligungen kamen aus den Stadtteilen Stadtmitte und Hattorf.
In diesem Zusammenhang wurden insbesondere folgende StralRen als Larm-
schwerpunkte genannt:

- A39

- Berliner Ring

- Braunschweiger Strale
- Heiligendorfer Stral3e

Alle weiteren Nennungen von Stral3en befinden sich zusammen mit den dazu-
gehdrigen Ausschnitten der Larmkartierung in der Anlage 7.1.

2. Welche Ideen und Vorschlage fur LarmschutzmalRnahmen hast du?

Die Beteiligungen zu den LarmschutzmalRnahmen werden im Folgenden in zwei
Kategorien aufgeteilt. Die Vorschlage zu Larmschutzmal3nahmen fiir eine spe-
zifische Lage und die Beitrdge ohne genaue Lageinformationen. Eine tabellari-
sche Zusammenfassung aller Vorschlage befindet sich in den Anlagen 7.2 und
7.3.

Bei den LarmschutzmalRnahmen ohne spezifische Lage wurden am haufigsten
Maflinahmen aus den Kategorien Geschwindigkeitsreduzierungen (ca. 30% aller
Beitrage), Starkung alternativer Verkehrsmittel (20% aller Beitrage) und Mal3-
nahmen auf dem Ausbreitungsweg (ca. 17% aller Beitrdge) genannt. Insbeson-
dere die MaBnhahmen Tempo 30-Zonen, der Einsatz von mehr Blitzern und Ge-
schwindigkeitskontrollen sowie die Nutzung von Bepflanzungen, Hecken etc. als
naturliche Larmbarriere finden grof3en Zuspruch.

Die MalRnahmenvorschlage mit spezifischer Lage sind in der Anlage 7.3 ersicht-
lich.

3. Welche Gebiete in Wolfsburg empfindest du als ruhige Erholungsgebiete?

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sind insgesamt 115 Beitrage zum
Thema ruhige Erholungsgebiete eingegangen. Besonders haufig wurden die Be-
griffe ,Stadtforst, ,Hasselbachtal® und ,Allersee/ Allerpark® genannt. Mit dem
Auswabhlverfahren fir ruhige Gebiete im Stadtgebiet Wolfsburg (siehe Kapitel
3.4) werden ca. 1/4 der in der Beteiligung genannten Gebiete abgedeckt. Viele
der genannten Gebiete eignen sich aus verschiedenen Grinden nicht als ruhi-
ges Gebiet im Sinne der Larmaktionsplanung. So ist zum Beispiel der Allersee/
Allerpark ein beliebter Veranstaltungsort. Veranstaltungen mit Live Musik stehen
allerdings dem Charakter eines ,ruhigen Gebietes® entgegen. Die einzelnen Be-
grindungen befinden sich in der Anlage 7.4.
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4. Wie beurteilst du die Umsetzung der Larmschutzstrategie der Stadt Wolfs-
burg?

Auf einer Skala von ,Sehr gut® (1) bis ,Sehr schlecht® (4) wurde die Umsetzung
der Larmschutzstrategie im Durchschnitt mit ,Schlecht” (3) bewertet.

Bemangelt wurde unter anderem, dass mehr Ricksicht auf die Autofaher*innen
als auf die Anwohnenden genommen und das trotz bekannter Larmproblemati-
ken nicht gehandelt wird. Zudem wurde eine unzureichende Bericksichtigung
vom Larmschutz bei der Planung von Stral3enausbau oder Baugebieten beman-
gelt.

Direkt auf den Larmaktionsplan bezogen wurde Kritik an der Auswahl der larm-
kartierten StralRen und der Methodik der Larmberechnung geaul3ert.

2.Phase:

In der zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung sind insgesamt 18 Beteili-
gungen eingegangen. In den Beteiligungen wurden weitere laute Straf3en und
MalRnahmenvorschlage zur Verringerung der Larmbelastung genannt. Die Be-
teiligungen wurden in die Tabellen in den Anlagen 7.1, 7.2 und 7.3 eingearbeitet.
Die gestellten Anfragen wurden in der Anlage 7.6 beantwortet.

Auffallig war, dass innerhalb der zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
besonders haufig die A39 als Larmquelle genannt wurde. Auch der Wunsch nach
LarmschutzmaBnahmen (Larmschutzwénde und Walle) an der A39 wurde mehr-
fach aufgefuhrt.

Kritisiert wurde, dass zu wenig LarmschutzmalRnahmen geplant sind.

5 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans werden von der Stadt
Wolfsburg im Rahmen von Eigenarbeit getragen.

6 Evaluierung des Aktionsplans

6.1 Uberprufung der Umsetzung

Die Information tUber die Umsetzung der Malinahmen wird von den jeweilig zu-
standigen Behdrden an die Untere Immissionsschutzbehdrde Gbermittelt.
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6.2 Uberprufung der Wirksamkeit

Die Uberprifung der Wirksamkeit der MaRnahmen wird anhand der nachsten
Aktualisierung des Larmaktionsplans erfolgen. In den Bereichen in denen Larm-
schutzmalBhahmen umgesetzt wurden, werden die Pegelbereiche und die Be-
troffenenzahl auf eine Anderung hin gepruft und bewertet.

7 Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten

Am: 05.06.2024

7.2 Link zum Aktionsplan im Internet

https://www.wolfsburg.de/umweltnaturschutz/laermaktionsplanung
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- DSH-V —diinne Schicht im Heilleinbau auf Versiegelung (larmarmer Asphalt)
EBA - Eisenbahnbundesamt
END Plus — ergénzende Larmkartierung
Lden — Larmpegel gemittelt Uber 24 Stunden
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Anlage 1

Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und Richtwerte im Bereich des Larmschutzes
Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fur eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsver-
fahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lden und Lnight dargestellten Werten.

Im Einzelfall sind daher zur Priifung der Immissionsgrenz- und -richtwerte Berechnungen fiir den jeweiligen Immissionsort notwendig.
Anwendungsbereich | Grenzwerte fur Richtwerte, bei deren Uberschrei- Grenzwerte flr den Richtwerte fur Anla- | Schalltechnische
die Larmsanie- tung stralenverkehrsrechtliche Neubau oder die we- gen im Sinne des Orientierungswerte
rung an StraBen | LarmschutzmaRnahmen in Be- sentliche Anderung von | BImSchG, deren fur die stadtebauli-
in Baulast des tracht kommen [8a] StralRen- und Schienen- | Einhaltung sicherge- | che Planung [7a]
Bundes [4a] wegen (Larmvorsorge) | stellt werden soll [9a]
Grenzwerte fur die Larmsanierung | [62]
an Schienenwegen des Bundes*
Nutzung Tagin | Nachtin . . Tag in Nacht in Tag in Nachtin | Tagin Nacht in
dB(A) | dB(A) TagindB(A) | NachtindB(A) | g0 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Krankenh&user, Schu-
len, Altenheime, Kur- 67 57 70 60 57 47 45 35
gebiete ....
reine Wohngebiete 67 57 70 60 59 49 50 35 50 40 bzw. 35
allgemeine Wohnge-
biete 67 57 70 60 59 49 55 40 55 45 bzw. 40
Dorf-, Misch- und
Kerngebiete 69 59 72 62 64 54 60 45 60 50 bzw. 45
Urbane Gebiete 64 54 63 45
Gewerbegebiete 72 62 75 65 69 59 65 50 65 | 55 bzw. 50

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.0Oktober 2007 (BGBI. | S. 2550) heranzu-
ziehen.

4 Die Immissionsgrenzwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden auch bei der Larmsanierung beim Schienenverkehr herangezogen.
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Anlage 2
Larmkarte LDEN Wolfsburg
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Anlage 3

Larmkarte LNight Wolfsburg
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Anlage 4

Offentlichkeitsbeteiligung am Tag der Umwelt
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Anlage 5
Larmkarte LDEN END Wolfsburg
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Anlage 6

Larmkarte LNight END Wolfsburg
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Anlage 7.1: Offentlichkeitsbeteiligung laute Strazen
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Det- Theodor-Heuss- 1 Larm ver- Braunschweiger
merode Stral3e mutlich Stralle 2 ja
ausgehend Theodor-Heuss-
von der Stral3e = nein
Braun-
schweiger
Stral3e
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Ortsteil Adresse Nen | Bemer- Mafl3nah- | Stral3e in Pegelflachen Lden
nun- | kungen menvor- | Larmkartie-
gen schlage rung enthal-

ten?

Det- Braunschweiger 6 Markierung ja

merode/ Stral3e auch auf

Westha- der Karte

gen der Digitali-

sierung
vom Tag
der Umwelt

Ehmen Brunsroder Stral3e | 1 nein

Ehmen/ Wulthagen 1 nein
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Hattorf Dingelberg (di- 1 nein
verse Adressen)
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Hattorf Holtjeacker (di- 1 Larm ver- Heiligendorfer
verse Adressen) mutlich StralRe = ja
ausgehend Holtjeacker >
von der nein
Heiligen-
dorfer

StralRe
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Hattorf Kniggenkamp 2 Larm ver- Heiligendorfer
mutlich Stral3e 2 ja
ausgehend Knigggenkamp
von der - nein
Heiligen-
dorfer

StralRe
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Hattorf Osterberg (diverse | 1 Larm ver- Heiligendorfer
Adressen) mutlich Stralle = ja
ausgehend Osterberg >
von der nein
Heiligen-
dorfer
Stral3e
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Hattorf Plantage (diverse |1 Larm ver- Heiligendorfer
Adressen) mutlich Stralle = ja
ausgehend Osterberg >
von der nein
Heiligen-
dorfer

StralRe
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Hattorf Schultwetge (di- 1 Larm ver- Heiligendorfer
verse Adressen) mutlich StralRe = ja
ausgehend Schultwetge >
von der nein
Heiligen-
dorfer
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Hattorf Walter-Doring- Larm ver- Heiligendorfer
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ausgehend Walter-Doéring-
von der Weg - nein
Heiligen-
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Hattorf Zur Reitbahn (di- |1 nein
verse Adressen)

Riickhaltebecken
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Hehlingen | Am Kirchbrunnen |1 Larm ver- Am Kirchbrun-
mutlich nen - nein
ausgehend An den Ackern
von der 2 ja
Stral3e An
den Ackern

Heiligen- | Gruner Jager 1 nein

dorf
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Klievers- | Rontgenstralie 1 Larm ver- Braunschweiger
berg mutlich Stralle = ja
ausgehend Rontgenstralle
von der - nein
Braun-
schweiger

StralRe
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Kreuz- stdlicher Bereich |1 nicht klar nein nur die an- T e a— . TR 1

heide definiert grenzende o T
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Morse Querbrakenring 1 Larm aus- A39 in der
gehend Larmkartierung
von der enthalten.

A39
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Ortsteil Adresse Nen | Bemer- MaRRnah- | Straf3e in Pegelflachen Lden
nun- | kungen menvor- | Larmkartie-
gen schlage rung enthal-
ten?
Neindorf klein Steimker 1 Markierung ja O Hofen
Stral3e auf der g
Karte 5
der Digitali- 1 Schmiedeber 2
sierung
vom Tag _
der Umwelt )
Elmblick 2
Am Backermorgen §
Stdstrale
Neuhaus/ | von-Droste-Huls- |1 nein
Reislingen | hoff-Stral3e
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Nordstadt | Prenzlauer-Berg- |1 Larm ver- Prenzlauer-
Stral3e mutlich Berg-StralRe >
ausgehend nein
von der B188 -2 ja

B188
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Nord- L322 1 Markierung
steimke auf der
Karte

der Digitali-
sierung
vom Tag
der Umwelt

ja

‘Schulenburgs
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L290 1 Markierung ja
auf der
Karte

der Digitali-
sierung
vom Tag
der Umwelt

Reislingen

ring

‘i:Z Reisli&? :m
: 1
Q o0 .° I

Leiner

Ya
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Sand- Stellfelder StralRe |3 Nein nur an-
kamp grenzende Stra-
Ben: Heinrich-
Nordhoff-Straf3e
und A39
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Stadtmitte | Berliner Briicke 1 ja
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Stadtmitte | Berliner Ring 6 Markierung ja
auch auf = ‘ L
der Karte ; . J_t. s T
der Digitali- e i SR 4 %
sierung - ) ~ enfelde i.
vom Tag | - “,:‘}“l'
der Umwelt itte, i & =

5 -
Steimkes Berg
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Stadtmitte | Dieselstralie 1 ja
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Stadtmitte | Friedrich-Ebert- 1 teilweise
StralRe
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Stadtmitte | Heinrich-Heine- 1 ja
Stralie

Wassertretbecke

4
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Stadtmitte | HeRlinger Stralle |1 ja
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Stadtmitte | Lessingstralle 1 ja

ter Open Database:Liced
= T le

Bamyoeyds §
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Stadtmitte
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Ortsteil Adresse Nen | Bemer- Mafl3nah- | Stral3e in Pegelflachen Lden
nun- | kungen menvor- | Larmkartie-
gen schlage rung enthal-
ten?
Stadtmitte | Nordsteimker 2 ja
Stralle ——

. eir‘nke%'Berg

Stadtmitte | PorschestralRe 2 Bei dem nein
Larm in der
Por-
schestral3e
handelt es
sich nicht
um Ver-
kehrslarm.




Larmaktionsplan der Stadt Wolfsburg zur 4. Stufe der ULR

Stadtmitte | SchillerstralRe / 1 Markierung ja i
Goethestralle auf der
Karte

der Digitali-
sierung
vom Tag
der Umwelt

/ Kaufhofpassage
|

Maximilian-Ko

Porschestralle

Porsei

sl ./E:,uma!us '|‘w: cnva;-Aalto-K

'Ra
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Nordstadt

Ortsteil Adresse Nen | Bemer- Mafl3nah- | Stral3e in Pegelflachen Lden
nun- | kungen menvor- | Larmkartie-
gen schlage rung enthal-
ten?
Sulfeld Papenstieg 2 ja
H
K72l
Silfeld Spitzwegstralle 1 Beteiligte/r: nein
»ESs wird sich
nicht an die
50 km/h
Begrenzung
gehalten®
Teich- Schulenburgallee |1 nein
breite/
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Ortsteil Adresse Nen | Bemer- Mafl3nah- | Stral3e in Pegelflachen Lden
nun- | kungen menvor- | Larmkartie-
gen schlage rung enthal-

ten?

Vorsfelde | Amtsstralie 1 Beteiligte/r: | Kontrolle | nein

Jhier halt Tempo

sich keiner | 30,

an die 30“ | Ge-
schwin-
digkeitsta-
fel

Vorsfelde | B188 (bis Kreu- 1 Larm- ja

zung Allerpark) schutz
durch
Baume o-
der Waélle
Vorsfelde | Lange Stral3e 1 Beteiligte/r: | Kontrolle | nein
Lhier halt Tempo
sich keiner | 30,
an die 30“ | Ge-
schwin-
digkeitsta-

fel
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Ortsteil

Adresse

Nen
nun-
gen

Bemer-
kungen

Malnah-
menvor-
schlage

StralRe in
Larmkartie-
rung enthal-
ten?

Pegelflachen Lden

Vorsfelde

MeinstralRe

2

Beteiligte/r:
,Die Stralie
ist kaputt.
Deshalb

ist alles
sehr laut,
was da
fahrt.
Markierung
auf der
Karte

der Digitali-
sierung
vom Tag
der Um-
welt.

Instand-
setzung
der
Stral3e

nein

Vorsfelde

Muhlenweg

Beteiligte/r:
,Die Stralle
ist kaputt.
Deshalb

ist alles sehr
laut, was da
fahrt.”

Instand-
setzung
der
Stral3e

nein

VW-Werk

Obere Tor

Beteiligte/r:
.keine klare
Zuordnung
maglich.
Eventuell Ge-
werbelarm?*
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War- Am Haselborn/ 1 Kreuzung ent-
menau B188 halten

War- Hannoversche 1 nein

menau StralRe
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Wend- L291 2 Markierung teilweise
schott auf der
Karte

der Digitali-
sierung
vom Tag
der Umwelt
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Westha- Frankfurter Stral3e | 1 ja
gen/
Laagberg
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Wohltberg | Brandenburger 1 ja
Platz und Bres-
lauer StralRe
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Wohlt- Breslauer StralRe teilweise
berg/ Laagbergstralie

Laagberg
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B188 2 Markierun- Ja
gen auf der
Karte

der Digitali-
sierung
vom Tag
der Umwelt
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Anlage 7.2: Offentlichkeitsbeteiligung MaRnahmenvorschlage (ohne Lage)

Vorschlage zum Larmschutz ohne Ortsangabe

Anzahl Nennungen

Tempo 30

14

mehr stationare Blitzer, Geschwindigkeitskontrollen

Grin (Hecken, Hugel, sonstige Bepflanzung) zur Larmabschirmung

Ausbau Fahrrad Infrastruktur, Instandsetzung Radwege

Starkung OPNV

StralRenunterbrechungen z.B. Verkehrsinseln

Larmschutzwande, Walle oder Hugel

Elektromobilitat ausbauen

Kontrollen Anliegerstraf3en

verstarkter Polizeieinsatz gegen néchtliche StralRenrennen

Verengung der Fahrbahn

feste Bodenwelle

Bewachsene Akustikwande

E-Busse

Anliegerstral3en

Kontrolle von Nachtfahrverboten von LKWs

Durchgangsverkehr fir LKW 10 Uhr - 18 Uhr

Fahrverbote

Verkehrsberuhigte Zonen

Geschwindigkeitsreduzierung durch Bremsschwellen

Berliner Kissen zur Verkehrsberuhigung

StraRenausbau und Instandsetzung

Parkverbotszonen

leisere StraRenfeger

keine Baugebiete an stark befahrenen Stral3en

Schwerlastverkehr aus den Doérfern lenken

Umgehungsstral3en

R&umung der Fahrradwege im Winter

Verstetigung Verkehrsfluss

RIRRRIRIRIRIRIRIRIRRIR R RINN NN W e w so o B
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Anlage 7.3: Offentlichkeitsbeteiligung MaRnahmenvorschlage (mit Lage)

MalRnahme

Lage

Begrindung

Anzahl
Nennun-
gen

Gepruft
durch
(GE)

Umsetzbarkeit

LKW-Verbot

Heiligen-
dorferstralRe
zwischen
Hattorf und
Heiligendorf

2

Nein -
wegen Nutzung als Umleitung A 39/ A 2

Ortsumgehungs-
stral3e

Hattorf

07-12

Fur die Prifung, Planung und ggf. den
Bau der Ortsumgehung Hattorf stehen bis-
her keine Haushaltsmittel zur Verfligung,
sodass hierzu keine Aussagen getroffen
werden kdnnen. Grundsatzlich sorgt eine
Ortsumgehung - sofern sie angenommen
wird - fir weniger Durchgangsverkehr im
Dorf und somit flr weniger Larm. Zu pri-
fen ist allerdings, ob die Aufwendungen
und Nutzen im Verhéltnis stehen. Dabei
sind nicht nur die finanziellen Mittel zu be-
trachten, sondern zum Beispiel auch die
zusatzliche Flachenversiegelung und not-
wendige Eingriffe in die Umwelt, die fur
eine neue Stral3e notwendig sind.

Ortsumgehungs-
stral3e

Heiligendorf

07-12

Far die Prufung, Planung und ggf. den
Bau der Ortsumgehung Heiligendorf ste-
hen bisher keine Haushaltsmittel zur Ver-
fugung, sodass hierzu keine Aussagen ge-
troffen werden kénnen. Grundsatzlich
sorgt eine Ortsumgehung - sofern sie an-
genommen wird - fir weniger Durch-
gangsverkehr im Dorf und somit fur weni-
ger Larm. Zu prifen ist allerdings, ob die
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MafRnahme

Lage

Begriundung

Anzahl
Nennun-
gen

Gepruft
durch
(GE)

Umsetzbarkeit

Aufwendungen und Nutzen im Verhaltnis
stehen. Dabei sind nicht nur die finanziel-
len Mittel zu betrachten, sondern zum Bei-
spiel auch die zusatzliche Flachenversie-
gelung und notwendige Eingriffe in die
Umwelt, die fir eine neue StralRe notwen-
dig sind.

Erneuerung der Stra-
Renbelage mit
Flisterasphalt

L294 vom
Heinenkamp
bis Heiligen-
dorf

Nein =
keine Finanzmittel

Durchfahrtsbe-
schrankung aufhe-

ben

Hattorf Bu-
chenberg

Reduzierung des Larms an der
Grundschule und am Kindergarten

01-22

Die Durchfahrtsbeschrankung wurde in
den Jahren 2017/2018 auf Wunsch der
Ortspolitik bereits mit hohem personellen
Aufwand gepriift, angeordnet und durch-
gesetzt. Dieser Meinungsumschwung
kann von Seiten des Ordnungsamts nicht
nachvollzogen werden. Eine Umkehrung
dieser Mal3nahme wirde zudem das
Problem des Larms / des erhdhten Ver-
kehrs nur von der Krugstral3e zuriick in
das anliegende Wohngebiet verlagern.
Sollte tatsachlich ein Anderungswunsch
bestehen, bitten wir, dies tUber die Ortspo-
litik an uns heranzutragen.

Optimierung des Ver-
kehrsflusses durch
intelligente Ampel-

schaltung

Krugstralie
L294

Reduzierung der Gerausche durch
haufiges Bremsen und Anfahren

07-14

Die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt
L294/Krugstral3e weist bereits heute nach
technischen Mal3staben eine intelligente,
vollverkehrsabhangige Schaltung auf.
Uber den Tag hinweg laufen 3 unter-
schiedliche Signalprogramme, die auf die
Verkehrsbelastungen je nach Tageszeit
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MafRnahme

Lage

Begriundung

Anzahl
Nennun-
gen

Gepruft
durch
(GE)

Umsetzbarkeit

ausgelegt sind. In Grundstellung zeigt die
Lichtsignalanlage fir die Hauptrichtung
der L294 Dauergrin. Die anderen, unter-
geordneten Strome mussen ihre Freigabe-
zeit Uber Detektoren anfordern. Uber eine
im Knotenpunkt befindliche so genannte
Stauschleife wird das Linksabbiegen in die
Krugstral3e vereinfacht und ein Blockieren
des dahinter befindlichen Geradeausver-
kehrs vermieden, indem die Gegenrich-
tung in Fahrtrichtung Osten bei Bedarf
weggeschaltet wird. Dartber hinaus gibt
es weitere verkehrsabhangige Parameter
und Einstellungen, um die Signalsteue-
rung maoglichst leistungsfahig zu gestalten,
wobei das bei Autobahnumleitungsverkehr
nicht immer maglich ist.

Tempo 30

L294 in Hat-
torf

Beteiligte/r: ,Eine billige, aber bei vie-
len Autofahren nicht sonderlich popu-
lare MalRnahme ist die Begrenzung
der Geschwindigkeit. Ein Reifen mit
Luftfillung lasst sich mit der Memb-
ran eines Lautsprechers vergleichen,
die beim Rollen standig angeregt
wird. Und je schneller ein Reifen rollt,
desto lauter drohnt er. Tempo 30 statt
der ublichen 50 Stundenkilometern
innerorts bringt laut Umweltbundes-
amt eine Reduzierung um zwei bis
funf Dezibel Tempo 30 fur 40 Anwoh-
ner Die Hurden fir die Absenkung
der Geschwindigkeit auf bestehenden

01-22

Aus den Handlungsempfehlungen Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen Larm-
schutz:

Verkehrsbeschrankungen aus Larm-
schutzgriinden sind mdglich, aber grund-
satzlich gem.

§ 45 Abs. 9 StVO nur dort, wo dies auf-
grund der besonderen Umstande zwin-
gend geboten ist. Insbesondere dirfen
Beschrankungen und Verbote des flie3en-
den Verkehrs nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen drtlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht,
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MafRnahme

Lage

Begriundung

Anzahl
Nennun-
gen

Gepruft
durch
(GE)

Umsetzbarkeit

Stral3en waren dabei lange Zeit auf
ein relativ hohes Niveau festgelegt.
Erst wenn tagsuber 70 Dezibel und
nachts 60 Dezibel Gberschritten wer-
den, darf das Tempolimit innerorts
von 50 auf 30 Stundenkilometer her-
abgesetzt werden. Allerdings hat die
Gemeinde Uhldingen-Muhlhofen am
Bodensee gezeigt, dass es auch an-
ders gehen kann.

Sie sorgte sich um das Wohl der An-
wohner an der B31 im Ort und wollte
Tempo 30 bei einer Belastung von 55
und nicht erst bei 60 Dezibel. Erst
weigerte sich das Verkehrsministe-
rium. Mit ihrer Klage vor dem baden-
wuirttembergischen Verwaltungsge-
richtshof bekam die Gemeinde jedoch
Recht.

Das Gericht folgte der Argumentation
der Gemeinde und billigte ihr einen
entsprechenden Ermessensspielraum
zu. Jetzt mussen die Autofahrer von
nachts 22 Uhr bis morgens 6 Uhr
langsamer fahren und das fur etwa
40 besonders betroffene Anwohner."

die das allgemeine Risiko einer Beein-
trachtigung der in § 45 StVO genannten
Rechtsguter erheblich Gbersteigt.

Auf Hauptverkehrsstral3en (haufig Bun-
des- und Landesstraf3en) hat hingegen
das Interesse des flieBenden Verkehrs
besonderes Gewicht, weil diese Stralen
ihre Aufgabe, dichten Verkehr auch tber
langere Entfernungen ziligig zu ermdagli-
chen und das tbrige Stral3ennetz zu ent-
lasten, nur erfiillen kbnnen, wenn mog-
lichst wenige Verkehrsbeschrankungen
vorhanden sind. Nach ihrem Widmungs-
zweck dienen gerade die klassifizierten
Stral3en der Aufnahme der Uberregionalen
Verkehrsstrome.

Nach Nummer 1.3 Larmschutz-Richtli-
nien-StV ist vor Anordnung stral3enver-
kehrsrechtlicher MaRnahmen der Grund-
satz der Verhaltnismafigkeit zu beachten
und insbesondere das Erfordernis nach §
45 Abs. 9 StVO festzustellen. In die Ab-
wagung der Vor- und Nachteile von Ein-
zelmal3nahmen ist u.a. das quantitative
Ausmal} der Larmbeeintrachtigungen ein-
zustellen.

Diese Abwagung zwischen den Interes-
sen des Verkehrs auf der einen Seite und
den Interessen der Wohnbevdélkerung auf
der anderen Seite findet in den Larm-
schutz-Richtlinien

Stral3enverkehr (= Bundesrichtlinie) statt.
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MafRnahme

Lage

Begriundung

Anzahl
Nennun-
gen

Gepruft
durch
(GE)

Umsetzbarkeit

Grundzige der Larmschutz-RL-StV:

1. Zun&chst ist grundsatzlich eine Uber-
schreitung der Larmrichtwerte zur Ermitt-
lung dieser

s.u.) erforderlich.

2. Die beabsichtigte Malinahme soll dann
den Larmpegel um mindestens 3 dB(A)
mindern.

In der Praxis bewirkt eine Beschrankung
von 50 km/h auf 30 km/h h&ufig nur eine
deutlich geringere Pegelminderung. Larm-
pegelreduzierungen von 1 - 2 dB(A) sind
fur das

menschliche Ohr quasi nicht wahrnehm-
bar.

3. Die beabsichtigte Beschrénkung (z.B.
auch Durchfahrverbot fir Lkw 0.4.) darf
nicht dazu

fuhren, dass dann neue Unzulanglichkei-
ten an anderer Stelle auftreten (Ziffer 1.3
Larmschutz-RL-StV).

Eine Beschwerdelage in Hattorf ist dem
Ordnungsamt der Stadt Wolfsburg bisher
nicht mitgeteilt worden. Allein aufgrund
der Verkehrsbedeutung der Stral3e (Lan-
desstralRe) wird die Verhaltnismarigkeit
einer Beauftragung eines kostenintensi-
ven Larmgutachtens verneint.

Geschwindigkeits-
kontrollen

Rontgen-
stral3e

01-22

Bei der Rontgenstral3e handelt es sich um
eine gewidmete Gemeindesstral3e bzw.
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MafRnahme

Lage

Begriundung

Anzahl
Nennun-
gen

Gepruft
durch
(GE)

Umsetzbarkeit

eine Erschlieldungsstral3e, die Uberwie-
gend nach § 3 StVO mit Tempo 50 km/h
innerortliche Geschwindigkeit angeordnet
ist. Eine Beschwerdelage ist dem Ord-
nungsamt nicht bekannt. Es wird eine
Messtafel, zur Uberprifung und Erfassung
von Geschwindigkeiten, auf der Rontgen-
stral3e aufgehangt.

Tempo 30

Stadtweit
auler
Hauptstra-
Ben

01-22

Die Anfrage ist zu pauschal formuliert —
hier fehlt es an einer konkreten Benen-
nung einer oder mehrerer Stral3en. Bei
Vorlage bzw. Nennung entsprechender
Stral3en erfolgt (dann) eine individuelle
Prifung der Stral3ensituation auf rechtli-
che Machbarkeit.

Erhdéhung Larm-
schutzmauer

A39

Nein =
Keine Finanzmittel vorhanden

Tempo 30

Koélnerring

01-22

Beim KolIner Ring handelt es sich um eine
gewidmete Gemeindesstral3e bzw. eine
ErschlieBungsstralde, die Uberwiegend
nach § 3 StVO mit Tempo 50 km/h in-
nerortliche Geschwindigkeit angeordnet
ist. Vor und nach der Bushaltestelle, die
im Kreuzungsbereich der Dusseldorfer
Stral3e liegt, besteht eine streckenbezo-
gene Temporeduzierung aufgrund einer
potenziellen Gefahrenlage gem. 8 45 Abs.
1 StVO.

Kreisverkehr

Hattorf Heili-
gendorfer
StralRe

07-12

Die rdumlichen Gegebenheiten an diesem
Standort erlauben es nicht, einen Kreis-
verkehr zu errichten. Fir einen kleinen
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MafRnahme

Lage

Begriundung

Anzahl
Nennun-
gen

Gepruft
durch
(GE)

Umsetzbarkeit

Kreisverkehr sind mindestens 26 m Durch-
messer erforderlich, um eine sichere und
effiziente Verkehrsfiihrung zu gewahrleis-
ten. Der Platz reicht im Kreuzungsbereich
nicht aus. Fraglich ist, ob ein Kreisverkehr
mit dieser GroR3e leistungsfahig genug
ware, um die Verkehre effizient abzuwi-
ckeln. Fraglich ist auRerdem, ob ein
Kreisverkehr positive Auswirkungen auf
die Larmreduzierung hat. Dies héngt von
verschiedenen Faktoren ab, zum Beispiel
dem Anteil an Schwerverkehr und der Art
und GrolRe des Kreisverkehrs.

Ampelanlage mit ge-
schwindigkeits-
gesteuerter Rot-
schaltung

Hattorf Heili-
gendorfer
StralRe

07-14

Eine geschwindigkeitsgesteuerte Rot-
schaltung ist nicht zul&ssig. Lichtsignalan-
lagen sind kein Instrument zur Verkehrs-
reglementierung, sie werden zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit und der
Qualitat des Verkehrsablaufs eingerichtet.

Fahrverbot Verbren-
ner

Innenstadt

Nein -

Aktuell ist eine Erreichbarkeit der Innen-
stadt ohne Verbrenner (Individualverkehr,
OPNV) nicht méglich

Durchfahrtsbe-
schrénkung

Hehlingen

01-22

Bitte die Anfrage konkretisieren, da nicht
klar ist, welcher Sachverhalt hier genau
angesprochen wird.

Tempo 30

Nordsteim-
ker StralRe

01-22

Bei der Nordsteimker Stral3e handelt es
sich um eine gewidmete Kreisstral3e, die
innerorts liegt und nach 8§ 3 StVO mit
Tempo 50 km/h innerértlicher Geschwin-
digkeit angeordnet ist.
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MafRnahme

Lage

Begriundung

Anzahl
Nennun-
gen

Gepruft
durch
(GE)

Umsetzbarkeit

Ausbau Radwege

Brackstedt-
Warmenau-
Kastorf

1

07-13

Grundsatzlich wird ein Ausbau der Rad-
wege zwischen Warmenau — Brackstedt
(Am Haselborn/ K31) sowie Warmenau —
Kastorf (Hannoversche StralRe/ K46) per-
spektivisch befurwortet. Jedoch ist der
Zeithorizont fur solche MaRnahmen bei
derzeit geringen finanziellen Moglichkeiten
der Stadt Wolfsburg nicht absehbar. Die
Verwaltung mdchte hier auf das politisch
beschlossene Radroutennetz hinweisen,
das Haupt- und Nebenrouten ausweist.

nur einspurige Fahr-
bahnen

Innenstadt

07-12

Um die derzeitigen Verkehrsstréme, ge-
rade zu den Hauptverkehrszeiten, abwi-
ckeln zu kdnnen, bedarf es mehrerer
Fahrspuren. Langfristig strebt die Stadt
Wolfsburg selbstverstandlich ebenfalls die
Mobilitatswende an. Das heif3t: weg vom
Auto und mehr Nutzung von Verkehrsmit-
teln des Umweltverbundes (Ful3, Rad,
OPNV, Sharingkonzepte etc.). Hierbei
handelt es sich um einen Umwandlungs-
prozess, der Uber Jahre hinweg stetig an-
gestrebt wird. Zurzeit kann auf den Haupt-
ein- und Ausfallsachsen des Kfz-Verkehrs
nicht auf eine Zweispurigkeit verzichtet
werden. Im Sinne der Aufenthaltsqualitat
und auch der Reduzierung von (Larm-
)emissionen werden Stral3en, die Uberdi-
mensioniert sind, rickgebaut bzw. umge-
staltet.

LKW-Verbot

Frankfurter
StralRe

Nein -
wegen Nutzung als Umleitung A 39
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Larmschutzelemente

Heinrich-
Nordhoff-
StralRe

1

07-12

Sofern es sich bei BaumalRnahmen grund-
legende Veranderungen ergeben, sind
auch neue Larmschutzgutachten notwen-
dig. Da es sich bei der Grunderneuerung,
die bald ansteht, um eine Instandhaltungs-
mafinahme handelt, wird hier kein neues
Gutachten notwendig. Da es sich bei der
Heinrich-Nordhoff-Str. um eine sehr lange
Einfallsstral3e handelt, wird fur eine ge-
nauere Prifung eine konkretere Ab-
schnittsbeschreibung notwendig. Da es
sich hierbei um ein Vorhaben handelt, wel-
ches haushaltstechnisch relevant ist, emp-
fiehlt die Verkehrsplanung eine Beteili-
gung Uber den Ortsrat, um dann einen
entsprechenden Ortsratsantrag zu stellen,
der intensiver gepruft werden kann.

Einschalten der
vorhandenen Ampel

L322

07-14

Wann die Lichtsignalanlagen auf der
Nordsteimker Straf3e in Hohe Baugebiet
Steimker Garten eingeschaltet werden,
befindet sich aktuell in Abstimmung.

StralRenteiler

Ortsausfahrt
Fallersleben

07-12

"StralRenteiler" sind uns unter diesem Be-
griff nicht bekannt. Gemeint sein kdnnte
eine Mittellinie zur Fahrbahntrennung.
Diese werden innerorts bei einem Ge-
samtquerschnitt von 2 Spuren nicht mehr
neu markiert. Grundsétzlich kann eine Mit-
telinsel am Ortseingang daftir sorgen,
dass Kfz langsamer in das Dorf einfahren.
Von einer detaillierteren Prufung wird auf-
grund der unkonkreten Standortbezeich-
nung abgesehen. Sollte eine detailliertere
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Prifung gewinscht sein, bittet die Verwal-
tung darum, die Ublichen Burgerbeteili-
gungsformate zu nutzen. Zu nennen ist
hier zum Beispiel die Beteiligung in der
nachsten Ortsratssitzung.

StralRenteiler

Ortsausfahrt
Silfeld

07-12

"StralRenteiler” sind uns unter diesem Be-
griff nicht bekannt. Gemeint sein kénnte
eine Mittellinie zur Fahrbahntrennung.
Diese werden innerorts bei einem Ge-
samtquerschnitt von 2 Spuren nicht mehr
neu markiert. Grundséatzlich kann eine Mit-
telinsel am Ortseingang daflr sorgen,
dass Kfz langsamer in das Dorf einfahren.
Von einer detaillierteren Prifung wird auf-
grund der unkonkreten Standortbezeich-
nung abgesehen. Sollte eine detailliertere
Prufung gewiinscht sein, bittet die Verwal-
tung darum, die Ublichen Burgerbeteili-
gungsformate zu nutzen. Zu nennen ist
hier zum Beispiel die Beteiligung in der
nachsten Ortsratssitzung.

Geschwindigkeits-
kontrollen

Brunsroder
StralRe

01-22

Geschwindigkeitskontrollen wurden kirz-
lich erst durchgefuhrt, auch mit Ahndung
(ugs. Blitzen). Bei weiterem Bedarf bitten
wir die genauen Problemstellen zu benen-
nen.

Abschalten der Moto-
ren der Busse wah-
rend Standzeiten

Endhalte-
stelle Bruns-
roder Strale

WVG

Bei der WVG besteht bereits die Anwei-
sung, dass Busse an den Endhaltestellen
und bei langeren Standzeiten nicht mit
laufendem Motor stehen dirfen. Sollte
dies im Einzelfall nicht so sein, wider-
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spricht es den geltenden Arbeitsanweisun-
gen. Der konkrete Sachverhalt wird zur
Uberprufung an die Fahrdienstleitung ge-
geben und es wird die geltende Anwei-
sung noch einmal dem Fahrpersonal in Er-
innerung gerufen.
Larmschutzwand Brunsorder 1 Nein -
Stral3e Eh- Keine Finanzmittel vorhanden
men
deutlichere Ausschil- | L321 in Sil- 1 01-22 Eine Uberpriifung der Beschilderung
derung der feld zwi- ergab, dass die bestehende Temporege-
zulassigen Ge- schen Gif- lung aus beiden Fahrtrichtungen gut er-
schwindigkeit horner kennbar ist. Die Verkehrsteilnehmenden
Stral3e und fahren in Geradeausfahrt auf die Beschil-
Papenstieg derung zu, die Grol3e der Beschilderung,
die Aufstellhnéhe und die Entfernung zum
Fahrbahnrand entsprechen den aktuellen
Richtlinien und erfullen den Sichtbarkeits-
grundsatz.
Geschwindigkeits- L321 in Sul- 1 01-22 Bei den bisher durchgefiihrten Messungen
kontrollen feld zwi- mit Messtafeln ergab die V 85 (85 % der
schen Gif- hier gemessenen Verkehrsteilnehmenden
horner fuhren diese Geschwindigkeit oder langsa-
Stral3e und mer) kein erhéhtes Geschwindigkeitsni-
Papenstieg veau fur diesen Abschnitt. Hier gibt es

auch ,Ausreil3er”, aber die V 85 lag bei 51
km/h bis 54 km/h und die Uberwiegende
Mehrheit der Verkehrsteilnehmenden halt
sich somit an die bestehende Regelung.
Es werden hier aber zukiinftig weitere
Messungen eingeplant und sobald die V
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85 steigt, werden auch Messungen mit
Ahndung (das sog. ,Blitzen®) durchgefihrt.
Ful3gangerquerung L321 in Sul- | Beteiligte/r: ,Wirde die Tempomdg- 1 07-12 Eine Ful3gangerquerung im Bereich einer
feld zwi- lichkeiten aus dem flieRenden Ver- Kurve einzurichten, ist aufgrund der
schen Gif- kehr nehmen. schlechten Sichtbeziehungen kritisch.
horner Gerade in diesem Bereich der Kurve, Eine FuRgangerquerung kann zwar ein
Stralle und | kommt es durch stark beschleuni- Element sein, um den Verkehr zu verlang-
Papenstieg | gende Fahrzeuge immer wieder zu samen; sie dient allerdings primar zur Ver-
geféahrlichen Situationen fur Ful3gan- besserung des FulR3verkehrs. Fir eine
ger, Radfahrer wie auch Autofahrer.” Larmreduzierung ist die Einrichtung einer
FuRgangerquerung ebenfalls eher kritisch
zu sehen, da es durch das haufigere
Bremsen und erneutes Anfahren tendenzi-
ell zu einer hoheren Larmemission kommit.
Zone 30 Hubertus- 1 01-22 Um in einer Stral3e eine Verkehrsberuhi-
stral3e gung im Sinne einer Tempo-30-Zone ein-

richten zu kbnnen, missen bestimmte Vo-
raussetzungen vorliegen.
Tempo-30-Zonen sollen lediglich in reinen
Wohngebieten ausgewiesen werden. Bei
der Hubertusstral3e handelt es sich nicht
um ein reines Wohngebiet.

Weiterhin wurden in der Vergangenheit
Geschwindigkeitsmessungen durchge-
fuhrt. Diese Messergebnisse rechtfertigen
ebenfalls keine Geschwindigkeitsreduzie-
rung. Daher wird von Seiten der Verwal-
tung kein Handlungsbedarf gesehen.

Die Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h ist bei einer
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gut ausgebauten StralRe wie der Hubertus-
stral3e rechtlich nur zulassig, wenn es sich
um einen Unfallschwerpunkt handelt.
Diese Voraussetzungen sind hier eben-
falls nicht gegeben.

Blumenpoller oder Hubertus- 1 01-22 Siehe Antwort ,Zone 30 — Hubertus-
sonstige stral3e stralle”.
Verkehrsberuhigung Erganzend hierzu: Nach 8§ 32 StVO ist es

verboten, die Stral3e zu beschmutzen oder
Gegenstande auf Stral3en zu bringen oder
dort liegen zu lassen, wenn dadurch der
Verkehr gefahrdet oder erschwert werden
kann. Folglich stellen aufgestellte Blumen-
poller/ -kiibel ein Verkehrshindernis dar.

Larmschutzwand Oebisfelder 1 Nein 2>
Stral3e Keine Finanzmittel vorhanden
Larmschutzwand B188 1 Nein 2>
Keine Finanzmittel vorhanden
Larmschutzmaf3nah- | Braun- 1 Nein 2>
men schweiger Keine Finanzmittel vorhanden
Stral3e
Larmschutzmaf3nah- | A39 4 Nein 2>

men Zustandigkeit bei der Autobahn GmbH
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Geschwindigkeits- Nordstadt- Beteiligte/r: ,Diese Geschwindigkeits- | 1 01-22 Durch den stadtischen Ordnungsdienst
kontrollen stral3e begrenzung wird in aller Regel werden Messtafeln aufgestellt um die Ge-
nicht eingehalten, Kontrollen finden schwindigkeit des flieenden Verkehrs zu
SO gut wie nie statt. Insbesondere in Uberprtfen.
der Zeit zwischen 7.00h und 9.00h
morgens und 15.00h bis 19.00h Der Einbau von Schwellen in Stral3enrau-
abends, aber auch zu anderen Zeiten men ist in der Nordstadtstraf3e nicht um-
ist das Verkehrsaufkommen relativ setzbar, da die Bodenschwellen auch Hin-
stark. dernisse fur den Busverkehr und Ret-
Das Larmaufkommen ist bei einer tungsfahrzeuge darstellen. Die Situation
Geschwindigkeit von oftmals mehr als .In den Allerwiesen® ist anders zu bewer-
50 Stundenkilometer wesentlich ho- ten und trifft hier nicht zu. In der Vergan-
her als bei der vorgeschriebenen. genheit fanden dort regelmafiig illegale
Verstarkt wird das Fahrgerausch Stral3enrennen mit deutlich erhdéhten Ge-
noch durch eine Mauer unmittelbar schwindigkeitstiberschreitungen statt, die
an der Sudseite der Stral3e, die sich auch zu Unféallen fahrten, wodurch die
von der Einmindung in die Schulen- Verkehrssicherheit in diesem Bereich re-
burgallee bis zur Schlossstral3e hin- gelmafig gefahrdet wurde. Des Weiteren
zieht. [...] Meine Nachbarn und ich gibt es in diesem Bereich keinen Busver-
wurden es begruf3en, wenn Sie diese kehr, der die Installation der Bodenschwel-
Problematik in ihren Aktualisierungs- len ermoglicht hat.
plan aufnehmen kénnten und mit kos-
tenguinstigen Mal3nahmen, wie z.B.
sudlich der Volkswagenarena ge-
schehen, zu I6sen. "
Verbesserung Kenn- | Nordstadt- 1 01-22 Die aktuelle Tempo-30-Beschilderung wird
zeichnung Tempo 30 | stralie durch 07 erneut begutachtet, sollten ggf.
einzelne Verkehrszeichen nicht gut ein-
sehbar sein, wird hier nachgebessert.
Deckel Uber die A39 | Beteiligte/r: | Beteiligte/r: ,gestiegener Larmpegel 1 Nein -
,A39 ab dem | seit der Auslichtung des nattrlichen Zustandigkeit liegt bei der Autobahn

Beginn der

Bewuchs an der A39

GmbH
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Neigung Anfahrt Flechtorf bis zur Ausfahrt
Richtung Morse*
Ausfahrt
Morse"
Geschwindigkeits- Neue Reihe | Beteiligte/r: ,Wir wohnen hier in einer |1 01-22 Bevor Geschwindigkeitskontrollen mit
kontrollen in Form Wolfsburg- | Tempo 30 Zone. Die meisten PKW Ahndung (sog. ,Blitzen®) durchgeflihrt wer-
eines versteckten Nordstadt Fahrer halten sich nicht an die Ge- den, erfolgen grundsatzlich zunachst Mes-

mobilen Blitzers

schwindigkeit. In den Zeiten des
Schichtwechsels bei VW rasen die
PKW mit einem Tempo tber 80 km/h
durch unsere Stral3e. Eigene Mes-
sungen von Ihnen haben das sogar
bestétigt. Durch den Ruckschall einer
angrenzenden Mauer kommt es zu
erheblichen Larmbel&astigungen bis
weit nach 22 Uhr.

Idee zur LOsung: Eine Woche konse-
guent versteckt (bitte den Blitzwagen
nicht mittig auf die Stral3e stellen) zu
jeder Tages- und Nachtzeit blitzen. 3
Wochen Pause machen. Dann wieder
konsequent eine Woche blitzen. Das
funktioniert. Andere Stadte wie z.B.
Libeck haben dadurch nachhaltige
Erfolge erzielt. Gerade um die Larm-
belastigung in Wohngebieten zu re-
duzieren. Das Ziel ist somit Reduktion
von Larm."

sungen mit Messgeréaten, die lediglich die
Anzahl der Fahrzeuge und die gefahrene
Geschwindigkeit aufzeichnen. Die Mess-
gerate werden dabei i.d.R. fur den Zeit-
raum von einer Woche aufgestellt.

So ist es mdglich objektive Daten zu erhal-
ten, wie hoch die tatsachlich gefahrene
Geschwindigkeit in einer Stral3e ist. Eine
solche Messung ist fir die ,Neue Reihe*
vorgesehen. Da nur eine begrenzte An-
zahl an Messgeraten zur Verfligung steht
und auch die Auswertung der Daten erfol-
gen muss, ist ein gewisser Zeitraum not-
wendig bis ggf. entsprechende Maf3nah-
men vorgenommen werden kdénnen.
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Auspuffanlagen von
Motorradern
kontrollieren

B188

Beteiligte/r: ,Gerade im Sommer
kommt es jeden Tag zu erheblichen
Larmbelastigungen. Auf der B188 fin-
den illegale Motorradrennen statt. Die
Auspuffanlagen der Motorréader sind
sicherlich in der Form nicht geneh-
migt und machen einen unertragli-
chen Larm. Diese Larmbelastigung
findet im Sommer nahezu an jedem
Abend statt.

Ideen zur Losung: Motorradfahrer re-
gelmafiig kontrollieren ob die Aus-
puffanlagen genehmigt sind. Es sind
wahrscheinlich immer die Gleichen,
die sich Abends ihre Rennen liefern.
Blitzen und konsequent bestrafen."”

1

Nein -
die Polizei ist zustandig

Offentlichkeitsarbeit
zum Thema "Hupen
ohne
Gefahrensituation”

Neue Reihe
Wolfsburg-
Nordstadt

Beteiligte/r: ,Fast jede Woche fahren
bei uns hupende Autos durch die
Stral3e. Zum Schloss Wolfsburg hin
und wieder zurtick. Minutenlang wird
verbotenerweise gehupt.

Ideen zur Losung: Hupen ohne Grund
ist generell verboten. Pressearbeit
leisten und die Bevdlkerung dariber
aufklaren. Auch das Standesamt
sollte darauf hinweisen, dass nicht
gehupt werden soll."

01-22

Die StVO schreibt vor, dass die Hupe nur
eingesetzt werden darf, um auf eine Ge-
fahr hinzuweisen oder bei einem Uberhol-
mandver aul3erorts. Das Standesamt wird
seitens der Verkehrsbehoérde darum gebe-
ten, zukinftig bei Veranstaltungen den
Hinweis zu geben, die ,Larmbelastigung®
durch ,unnétiges Hupen® zu mindern.

Die Einhaltung dessen kann allerdings
nicht durch die Stadt Wolfsburg kontrolliert
werden.
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Vermeidung von ra- | Siilfeld/ 1 08 Der Ruckschnitt von Strauchern, Unter-
dikalem Grinschnitt | Wasser- holz und Samlingen erfolgte fachgerecht
zur Bewahrung der kamp/ L 321 und war aus Grunden der Verkehrssicher-
naturlichen Barriere heit notwendig, um die Sichtdreiecke im
zwischen Stral3e und Kreuzungsbereich freizuhalten. Zusatzlich
Anwohner*innen war ein Ruckschnitt der Bepflanzung not-
wendig, um eine Befahrbarkeit und Er-
reichbarkeit fur die Grinpflege zu erhalten
und die angrenzenden Grundstucke frei-
zuhalten. Die hinteren Strauchflachen wur-
den ungestort gelassen. Diese Form des
Ruckschnitts ist fachgerecht und fiir die
Pflanzen und Tiere unschadlich.
Tempo 30 Rothenfelder | Beteiligte/r: ,Es werden zu wenig wir- | 1 01-22 Anfrage wurde an den zustandigen Be-
Stral3e, Im- | kungsvolle Malinahmen getroffen. reich weitergeleitet
perialkreu- Beispiel Siemensstrasse Tempo 30
zung, Kleist- | zum L&rmschutz von 22:00 bis 06:00
stral3e, Uhr. Die Innenstadtstrassen wie zum
Schiller- Beispiel Rothenfelder Stral3e, Imperi-
stral3e, alkreuzung, Kleiststrasse, Schil-
Pestalozzial- | lerstrasse, Pestalozziallee tauchen
lee nicht mit Lésungen der nachtlichen
Larmbelastungen auf. Alles in allem
ist der Plan erkennbar ein Kniefall vor
den Autos.”
Querfugen in der Goe- 1 07-12 Anfrage wurde an den zustandigen Be-
Fahrbahndecke ent- | thestral3e reich weitergeleitet

fernen
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Geschwindigkeits- Goe- 1 01-22; Anfrage wurde an den zustandigen Be-
messungen thestral3e 35 reich weitergeleitet. Zudem wird geprtift ob
ein KlimaCube an der Stelle angebracht
werden kann um die Gerauschspitzen zu
messen.
Abstellen der Moto- Bushalte- 1 WVG Anfrage wurde an die zustandige Stelle
ren stelle Morser weitergeleitet.
Winkel
Erh6hen des Larm- A39 Hage- 1 Nein 2>
schutzwalls berg Zustandigkeit liegt bei der Autobahn
GmbH
Erstellen Kreisver- Kreuzung 1 07-12 Anfrage wurde an den zustandigen Be-
kehr L290/ L294 reich weitergeleitet
,nachhaltige Gestal- | Laagberg- Beteiligte/r: ,Die Laagbergstralle ist 1 07-12 Anfrage wurde an den zustandigen Be-
tung der Fahrbahn stral3e breit angelegt und erlaubt sogar reich weitergeleitet
zur Entschleunigung Uberholvorgéange, die haufig zu be-
des Verkehrs® obachten sind. Zu den bereits von
den Vorgangern genannten Vorschla-
gen, mdchte ich auf eine nachhaltige
Gestaltung der Fahrbahn zu Ent-
schleunigung des Verkehrs aufmerk-
sam machen. Ich habe derartiges in
einer breiten Ortsdurchfahrt einer
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Bundesstral3e in Ostfriesland gese-
hen. Es misste der Radweg und der
Gehweg voneinander getrennt wer-
den. Selbst Senioren sind mit e-bikes
schnell unterwegs. Ein Radweg, der
dort entlanglauft wo Passagiere des
Busverkehrs aussteigen ist ein erh6h-
tes Sicherheitsrisiko. Der Radweg
und die Fahrbahn sollten unterschied-
liche Belage aufweisen und nicht nur
aufgemalt werden. Die Fahrbahn fur
die Kraftfahrzeuge sollte lediglich 5m
breit sein und mit Flusterasphalt ver-
sehen werden. Das spart kosten fur
die Sanierung. Abbiegespuren und
der Bereich zwischen Verkehrsinseln
sollten mit dauerhaften Materialen
wie Kopfsteinpflaster oder Verbund-
steine versehen sein. Diese Mal3nah-
men grenzen gefihlt die Fahrbahn
ein, ohne den Platz wegzunehmen
und wurden dazu fuhren, dass der
Verkehr beruhigt wird.”

Schnellwachsende
Nachpflanzungen

Braun-
schweiger
Stral3e Kreu-
zung Raben-
bergstralie

Beteiligte/r: Leider sind entlang der
Braunschweiger Stral3e (hier beson-
ders an der Kreuzung/Brlcke Braun-
schweiger Stral3e /Rabenberg-
strasse) keine erweiterten Larm-
schutzmal3nahmen vorgesehen.
Durch recht rigorose Baum und
Strauchentnahmen in den letzten
zwei Jahren, wird der Larm deutlich

08

Anfrage wurde an den zustandigen Be-
reich weitergeleitet
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starker empfunden. Es sollte zumin-
dest Uber schnellwachsende Nach-
pflanzungen nachgedacht werden.”
Larmmindernder A39 ab Mor- 1 Nein -
Fahrbahnbelag ser Knoten Zustandigkeit liegt bei der Autobahn
bis Abfahrt GmbH
Flechtorf
Larmschutzwand A39 zwi- 1 Nein >
schen Fal- Zustandigkeit liegt bei der Autobahn
lersleben GmbH
und Abfahrt
Flechtorf
Erh6éhung des Larm- | A39 bei 1 Nein - der Larmschutzwall konnte auf-
schutzwalls Westhagen grund der dartiber liegenden Stromtrasse

nicht weiter erhoht werden

Anlage 7.4: Offentlichkeitsbeteiligung ruhige Gebiete
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Allerpark Allerpark/ Allersee 18 nein Der Bereich um den Allerpark wird
haufiger fur Veranstaltungen z.T. mit
Musikwidergabe genutzt. Diese Nutzung
Ist mit der Ausweisung eines ruhigen
Gebiets nicht vereinbar.

Nordstadt Alter Teich 2 nein

Althef3lingen Althel3lingen 1 nein N&he zur Berliner Stral3e und zur
Hellinger Stral3e

Barnbruch Barnbruch 1 ja

Detmerode Detmerode 2 nein Detmerode an sich ist aufgrund der Nahe
zur A39 und Braunschweiger Stral3e stark
von StrafRenlarm betroffen. Der
angrenzende Hattorfer Holz wurde in den
Larmaktionplan als ruhiges Gebiet
aufgenommen.

Detmerode Detmeroder Teich 1 nein Unmittelbar gelegen an der Kreuzung A39
/ K294 ist der Detmeroder
Teich stark von Stra3enlarm beeinflusst.

Dromling Dromling 7 Soll zukinftig einbezogen Der Dromling befindet sich zu einem

werden grol3en Teil in Privatbesitz.

Eisarena Eisarena 1 nein Kein ruhiges Gebiet sondern Freizeit-/
Veranstaltungsstatte

Hasselbachtal Hasselbach/ Hasselbachtal/ 20 ja Unter dem Begriff Hattorfer Holz als

Hattorfer Forst ruhiges Gebiet ausgewiesen

Hehlingen Hehlingen 1 nein K5 und L290 kreuzen unmittelbar. Zudem
eignen sich Wohngebiete
nicht als ruhiges Erholungsgebiet nach
der Definition der Unteren
Immissionsschutzbehdrde Wolfsburg.

Ehmen/ Moérser | Hohenstadter Holz 4 ja
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Lage Name Anzahl Ubereinstimmung Begriundung/ Ausfihrung
Nennungen | geplantes ruhiges Gebiet

Klieversberg Klieversberg 4 nein Bereich einer natirlichen Nutzung zu
Klein.

Neindorf Strecke zwischen Hehlingen und | 1 nein Stral3en sind ungeeignet fir ein ruhiges

Almke Gebiet

Neuhaus Neuhaus nein Wald befindet sich in privatem Besitz

Nordfriedhof Nordfriedhof nein Friedhofe wurden fir die erste
Ausweisung der ruhigen Gebiete nicht
betrachtet

Nordstadt Nordstadt 1 nein Bereich einer naturlichen Nutzung zu
klein.

Nordstadt Wald in der Nordstadt 1 ja Der Dachsbau in der Nordstadt ist als
ruhiges Gebiet aufgenommen
worden

Nordsteimke Nordsteimke 1 nein Wohngebiete wurden generell nicht als
ruhiges Erholungsgebiet festgelegt.

Rabenberg Rabenberg 2 teilweise Der Teil des Hattorfer Holzes am
Rabenberg ist in den ruhigen Gebieten
enthalten.

Reislingen West | Reislingen West 1 nein Bereich einer nattrlichen Nutzung zu klein

Bestattungswal | Bestattungswald 1 ja Dachsbau ist als ruhiges Gebiet festgelegt

d

Salzteich Salzteich 1 nein zu kleines nattrliches Gebiet und die
N&he zur Heinrich-Nordhoff-StralRe
schlieBen den Salzteich als ruhiges
Gebiet aus

Schillerteich Schillerteich 3 nein hohe Larmbelastung durch den
angrenzenden Berliner Ring

Schlosspark Schlosspark 3 nein Larm durch die angrenzende B188

unbekannt Schrebergarten 1 nein keine genaue Lageinformation

unbekannt Stadtforst/ Stadtwald 19 teilweise viele Walder im Stadtgebiet wurden als
ruhige Gebiete ausgewiesen

am VW Bad Stadtwald 2 ja
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Lage Name Anzahl Ubereinstimmung Begriundung/ Ausfihrung
Nennungen | geplantes ruhiges Gebiet

Steimker Berg Steimker Berg 3 teilweise ein Teil des Waldes am Steimker Berg
wurde als ruhiges Gebiet
ausgewiesen

Sulfeld Sulfeld 1 nein Wald befindet sich in privatem Besitz

Kerksiek Kerksiek 1 nein von der A39 unbeeinflusster Bereich zu
klein

grofRe Kley grolRe Kley 1 nein unmittelbar an der A39 gelegen

Tiergehege Tiergehege 2 nein Bereich kleiner 15 ha

Allerpark Wake-Park 1 nein Kein ruhiges Gebiet sondern Freizeit-/
Veranstaltungsstatte

Kanal Wege am Kanal 1 nein stark beeinflusst von der Heinrich-
Nordhoff-Stral3e, der Dieselstral3e,
dem Berliner Ring

Westhagen Westhagen 1 nein Wohngebiete werden generell nicht als
ruhiges Erholungsgebiet festgelegt.

Windberg Windberg 2 nein Wohngebiete werden generell nicht als

ruhiges Erholungsgebiet festgelegt.
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Anlage 7.5: Offentlichkeitsbeteiligung Beurteilung Larmschutzstrategie Stadt Wolfsburg

Bewertung |Begriindung

Beteiligte/r: ,Es werden immer mehr Baugebiete ausgewiesen ohne proaktiv
Schlecht den Larmschutz umzusetzen.
Des Weiteren wurden die bestehenden MaRRnahmen als ausreichend erklért*

Sehr gut Beteiligte/r: ,Finde es sehr gut, dass sie sich darum kiimmern*
Schlecht
Schlecht

Beteiligte/r: ,Wann wurde in der Brunsroderstral3e der Larmpegel gemessen?
Hoéhe Bushaltestelle, bzw. Richtung Ortsausgang, wenn ab dem Sudfriedhof
Schlecht "GAS" gegeben wird Corona, Kurzarbeit und temporare Home-Office-Arbeit bei
Volkswagen sind diese Zeitraume nicht reprasentativ.”

Beteiligte/r: ,Pauschale Aussagen zur Entfernung. Die Larmbelastung der A39
ist im westlichen Teil von Detmerode tberall hoch. In den oberen Stockwerken
Schlecht ist der Verkehr nachts bei feuchten Wetter, Westwind und im Herbst/Winter
(ohne Laub an den Baumen) noch lauter. Ich werde haufig wach und selbst bei
geschlossenen Fenstern hort man die LKWs deutlich.”

Beteiligte/r: ,Die Braunschweiger Stral3e (ab A39 bis Einmindung Siemens-

Gl strasse ) findet keine Berucksichtigung*

Schlecht Beteiligte/r: ,,Be! der g_eplanten Erweiterur)g der B 181_ wir_d m. E. die zuséatzli-
che Larmbelastigung in der Kreuzheide nicht beriicksichtigt.*

Schlecht
Beteiligte/r: ,Das Problem der kompletten Hubertusstral3e ist jahrelang be-

Sehr kannt. Der Ortsrat der Nordstadt komplett untatig. Den Rat der Stadt Wolfsburg

Schlecht scheint es auch nicht zu interessieren. Sehr traurig, das echte Interessen der
Burger nicht interessieren.”

Schlecht Beteiligte/r: ,schlecht fir meine Anschrift!®

Schlecht Beteiligte/r: ,Einige stark befahrene & bewohnte Strassen sind nicht einbezo-

gen, so bspw. der ehemalige Stadtring®
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Bewertung |Begrindung
Beteiligte/r: ,Die Larmbelastigung durch die A39 fur den Ortsteil Mdrse (insbe-
Sehr S(_)ndere bei Windrichtung_en Sud bis _Ost) ist erheblich.
Schlecht Eine Erh6hung der Belastigung ist mit dem Ausbau der A39 erwartbar.
Die gemessenen Larmemissionen der A39 (bei Nacht) betragt teilweise Uber
55 db (A).
S Beteiligte/r: ,Nicht ausreichend! Es brauchte mehr Bische, Baume und Be-
chlecht "
pflanzungen neben Fahrbahnen
Schlecht Beteiligte/r: ,Zu wenig Rucksicht auf Anwohner und Zuviel Riicksicht auf Auto-

fahrer aus dem Umland.”
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Anlage 7.6: Offentlichkeitsbeteiligung Anfragen Larmaktionsplanung

Anfrage Offentlichkeitsbeteiligung 2. Phase

Antwort der Unteren Immissionsschutzbehdrde

Beteiligte/r: ,Hat es im Innenstadtbereich (Schillerstrasse,
Kleiststrasse Rothenfelder Stral3e und Friedrich-Ebert-Stral3e)
Messungen der Larmbelastungen zu reprasentativen Zeiten
gegeben? Sonst mussten diese Strassen mit Wohnbereichen in dem
Larmaktionsplan auftauchen.”

Es haben generell keine Larmmessungen sondern ausschlief3lich
Larmberechnungen stattgefunden (Vgl. Kapitel 1.3.1). Es werden
auch nur sogenannte Hauptverkehrsstral3en kartiert.
Hauptverkehrsstral3en zeichnen sich durch ein Verkehrsaufkommen
von > 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr aus (siehe Abbildung 1).

- Die KleiststraRe wurde teilweise kartiert

- Die Schillerstral3e wurde teilweise kartiert
Die Rothenfelder Stral3e wurde kartiert
Die Friedrich-Ebert-Stral3e wurde teilweise kartiert

Beteiligte/r: ,Guten Tag. Wenn ich es nicht Uberlesen haben sollte,
was ist mit dem Wohltberg, genauer gesagt mit der Breslauer Stral3e
? Treffen da nicht auch die Zahlen, bzgl. Verkehrsaufkommen, zu ?“

Nach den verwendeten Verkehrszahlen hat die Breslauer Stral3e kein
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr.

Zu 1.4 Geltende Larmgrenzwerte:

Das sind nach meinem laienhaften Verstandis Mittelwerte, evtl nachts
"lauteste volle Stunde"? Mit erlaubter Uberschreitung einzelner Pegel
nacht um 20db?

=> Die Grenzwerte berucksichtigen m.E. punktuellen Larm kaum.
Typisch fir meine Innenstadtlage nachts sind v.a. einzelne sehr laute
Fahrzeuge.

Nach EU-Umgebungslarmrichtlinie sind Mittelwerte zu berechnen.
Larmmessungen und somit auch die Messung von Larmspitzen sind
kein Teil einer Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie

Beteiligte/r: ,Die grune alternative Route ist hier nicht berucksichtigt.
Neben Sandkrug- Reislinger- und Nordsteimker StraRe wird sie zu
weiteren Larmbelastigungen fur die Anwohner von Windberg,
Steimker Garten, Hellwinkel Terrassen und Hellwinkel fihren.*

Die Alternative grine Route sollte aufgrund der Reduzierung des
Individualverkers einen porsitiven Einfluss haben und die
Larmbelastung langfristig verringern.

Beteiligte/r: ,Die L294 zwischen Neindorf und Hattorf wurde komplett
vergessen. Gerade diese Strecke ist als BAB Umleitung stark Larm
belastet.”

Die L294 zwuschen Neindorf und Hattorf ist in der END Plus
Kartierung enthalten. Siehe Anlage 5 und Anlage 6.

Beteiligte/r: ,Warum wurde der Hageberg / Kélnerring im Bereich der
Regenrickhaltebecken nicht als La&rmproblem mit aufgenommen?
Hier ist die A39 genau so dicht und zu horen wie in Fallersleben.”

Die Larmbelastung am Regenriickhaltebecken ausgehend von der
A39 ist in den Anlagen 2 und 3 dargestellt. Uber 24 Stunden gemittelt,
liegt der Larmpegel zwischen 55 und 64 dB(A)

Beteiligte/r: , An welchen Tagen bei welchen Windrichtungen sind die
Larmmessungen gemacht?*

Es wurden keine Larmmessungen sondern LArmberechnungen
durchgefihrt (siehe Kapitel 1.3.1)




